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ElektroAutoUmstieg

Etwa ein Drittel unserer taglichen Wege liegt unter 2,5 km und wird dennoch
haufig mit dem Auto zuriickgelegt. Diese kurzen Wege konnten oftmals auch zu
Fuld oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Fiir die verbleibenden motori-
sierten Fahrten empfiehlt sich der Umstieg auf ein E-Auto. Ein solches kann die
persénliche CO2-Bilanz um bis zu 25% senken. Uber den gesamten Fahrzeug-
lebenszyklus hinweg betrachtet, schneiden mit Okostrom betriebene E-Autos
gegentiiber Autos mit Verbrennungsmotor, aber auch gegeniiber Hybridfahrzeu-
genbeiden CO2-Emissionen wie auch bei Energieaufwand, Schadstoff-und
Larmemissionen deutlich besser ab.

Fakten zum E-Auto:

I E-Motoren arbeiten leise und sind im Betrieb abgasfrei.

B E-Fahrzeuge sind durch ihren hohen Wirkungsgrad effizienter.

I Beivoller Akku-Ladung haben E-Autos eine Reichweite von bis zu 450 km.

B InOsterreich findet man bereits tiber 7.000 &ffentliche Ladepunkte.

B DieLadedauer des Akkus betragt je nach Ladestation und Batteriekapizdt
zwischen 30 Minuten und 18 Stunden.

N&here Informationen bei Dietmar Kanatschnig unter gutesleben@evgalli.at.

Gefordert aus Mitteln des Landes Oberésterreich ~“ "’

s dtg de Gallneukirch, i | @? =Mg= — klimareb\‘-“ng.at
I -
ladtgemeinde Gallneukirchen \|'|[]|] = agenda zl .. OBEROSTERREICH "‘“~ WWW




Umstieg auf Elektroauto -
Jetzt oder spater?

Im Folgenden sind Ausziige aus dem letztjdhrigen Vortrag von Dietmar
Kanatschnig und seine personlichen Erfahrungen nach seinem Umstieg
zusammengefasst:

Um den Klimawandel zu stoppen, ist der Ausstolé von Treibhausgasen massiv zu
reduzieren. Die durchschnittliche CO2-Emission in Osterreich betragt derzeit
etwa 10 Tonnen pro Kopf und Jahr. 25% davon entfallen auf den Verkehr oder
anders ausgedriickt: 80% des gesamten Erdélimports werden durch fossil
betriebene Autos verbraucht. Der Umstieg auf eine alternative Mobilitat hat
also ein groRes Einsparungspotential. Damit ist aber nicht der 1:1 Ersatz von
Autos mit Verbrennungsmotor durch Elektroautos gemeint, sondern ein
Gesamtkonzept bestehend aus Gehen, Radfahren, Offentlichem Verkehr,
Carsharing (MuhlFerdl) und - als letzte Ebene der Mobilitatspyramide - dem
Elektroauto.
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Der Umstieg auf E-Auto sollte also idealerweise mit Verwendung von reinem
Okostrom erfolgen. Die staatliche Férderung beim Kauf von E-Autos ist gekop-
pelt an den Bezug von Okostrom oder Eigenerzeugung von erneuerbarem Strom
(z.B. mit hauseigener PV-Anlage)

Okologischer Aspekt Akkuherstellung und Entsorgung:

Fir die 0kologische Abzahlung sind lt. neueren Studien nur mehr 20-30.000 km
Fahrstrecke erforderlich. Effizientere Produktionsmethoden und ein gestiege-
ner Anteil an erneuerbarer Energie bei der Herstellung sind die Griinde fir diese
erfreuliche Bilanz. Vor wenigen Jahren lag der Vergleichswert noch bei ca.
80.000 km. Die 6kologische Abzahlungsdauer kann noch wesentlich verkdiirzt
werden, weil in Zukunft:

a) die Akkus ihr 2. Leben antreten werden: Nach dem Ausscheiden als Auto-Ak-
ku ist meist noch eine Restkapazitdt von ca. 70-80% vorhanden. Damit ist ein 2.
Leben als PV-Speicher im eigenen Haus oder in 6ffentlichen Objekten maglich.

Ein prominentes Beispiel dafiir ist das Fullballstadion in Amsterdam.

b) zu verschrottende Akkus (nach dem 2. Leben) einem Recycling zugefiihrt
werden konnen. Entgegen der landlaufigen Meinung ist Akku-Recycling tech-
nisch bereits moglich.

Okonomischer Aspekt:

Der hohere Kaufpreis beim E-Auto ist in der Nutzung durch wesentlich geringe-
re Betriebskosten bereits nach wenigen Jahren kompensiert (bedingt durch:
Wegfall Motorsteuer, weniger Verschleil?, geringere Treibstoff-und Wartungs-
kosten). Dadurch ergibt sich beim Umstieg von Dietmar Kanatschnig eine
jahrliche Kostenersparnis von ca.2.000 €. (Vergleichsbasis ist ein Diesel-Mittel-
klasseauto). Noch attraktiver ist der Umstieg im Betriebsbereich. Hier wird
neben der Férderung noch die Vorsteuerabzugsfahigkeit aller E-Autos und eine
Sachbezugsbefreiung schlagend.

Resiimee: Der Umstieg auf ein Elektroauto ist jetzt (bzw. méglichst schnell)
mit Sicherheit empfehlenswert. Am wichtigsten ist jedoch, das Auto gene-
rell nur einzusetzen, wenn es keine Alternative gibt.

Detaillierte Zusammenfassung des Vortrags von Dr. Kanatschnig auf:
www.evgalli.at/wp-content/uploads/2020/06/Newsletter-zum-Umstieg-aufs-
Elektroauto.pdf




