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1

Einleitung und Aufgabenstellung

Der Gemeinderat der Stadt Gallneukirchen hat in seiner Sitzung am 9.3.2017
beschlossen, das Mobilitats- und Verkehrskonzept liberarbeiten zu lassen.
Beabsichtigt ist, unter anderem das Ortliche Entwicklungskonzept Gallneukirchen mit
dem derzeit rechtskraftigen "Funktionsplan Verkehr" zu Uberprifen. Das im Jahr
2014 begonnene Anderungsverfahren Teil B - Ortliches Entwicklungskonzept Nr. 1
And. 11 Modul: "Verkehrskonzept Funktionsplan” soll weitergefiihrt werden. In der
Folge sollen Lésungen fir 6rtliche und Uberdrtliche MaBnahmen erfolgen. Diese
MaBnahmen sollen insbesondere auch folgende Punkte enthalten:

¢ Mobilitats- und Verkehrskonzept fiir alle Verkehrsmittel, unter besonderer
Beriicksichtigung folgender Punkte:

Beachtung aller Verkehrstrager u. Verkehrsteilnehmer!

Optimale Abstimmung untereinander, damit samtliche Funktionen in Form
eines  Kompromisses erfillt  werden kdénnen (Kfz, Parkplatze,
RegioTram, Bus, FuBwege, Radewege

MaBnahmen zur Verkehrsreduktion

Parkplatze generell (RegioTram, Kurzparker, Dauerparker .....)

Abstimmung mit RegioTram

Radhauptrouten

Vorschlage zur Stellplatzregelung

E-Mobilitat

Zusammenhange mit allen Nachbargemeinden

e MaBnahmenvorschlage fur konkrete Aufgabenstellungen:

Kreisverkehr, Lagerhaus/Hofer
Punzenberg/Alberndorf Knoten

Rad-Gehwege - langs und quer zur Nord-Sid-Achse
Div. Einbahnregelungen

,Jmfahrung® RieplstraBe — Zachstral3e

,LidI-StraBe“ + Kreisverkehr + Rieplstr.

P&R bei RegioTram-Stationen
Umfahrungsmaéglichkeiten

Schnittstellen der Verkehrstrager

Begegnungszonen
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2 Projektablauf und Projektbeteiligung

Projektablauf

Der Projektablauf zur Erstellung des Verkehrs- und Mobilitadtskonzeptes
Gallneukirchen 2030 gliedert sich in die in Abbildung 2-1 dargestellten Arbeits-
schritte. Nach einer Bestandserhebung im November 2017 liefern die erhobenen
Daten die Grundlage flr die Problemanalyse und drei zukiinftige Prognoseszenarien
unterschiedlicher verkehrspolitischer MaBnahmenpakete. Auf der Grundlage dieser
Prognoseszenarien wurde eine verkehrspolitische Leitlinie fir Gallneukirchen
erarbeitet - dies entspricht den Zielfestlegungen flr den Bereich der raumlichen
Mobilitat und des Verkehrs.

Im Anschluss daran wurde ein generelles MaBnahmenprogramm erarbeitet und im
vorliegenden Bericht dargestellt.

Abb. 2-1: Ablauf / Inhalt der Erstellung des Mobilitdtskonzeptes Galneukirchen

—>  (B) Verkehrszahlungen November 2017
v
Q (C) Problemanalyse
2 ; ._
> = (D) Prognoseszenarien Jéanner 2018
E
& (E) Verkehrspolitische Friihjahr 2018
- Leitlinie
< '
, 2018
—> (F) MaBnahmenentwicklung
v
— (G) Bericht Abschluss 2019
Projektablauf

Die Erstellung des Mobilititskonzeptes Gallneukirchen 2030 wurde laufend mit
Vertretern des Auftraggebers abgestimmt. Zuséatzlich wurde eine begleitende
Arbeitsgruppe aus Vertretern der Gemeinde, der Bevidlkerung, der Wirtschaft, der
Exekutive, Behindertenvertretern etc. gebildet, die den Arbeitsprozess laufend
begleitet hat. Insgesamt wurden 4 Sitzungen der begleitenden Arbeitsgruppe
durchgefihrt. In den Arbeitsgruppensitzungen erfolgte auch eine laufende
Abstimmung mit Vertretern der Nachbargemeinden.
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3 Bestandsanalyse

3.1 Verkehrsangebot

3.1.1 Verkehrsangebot fir den FuBganger- und Fahrradverkehr

Obwohl ein Grundnetz fir FuBgéanger vorhanden ist, werden die FuBganger in der
bestehenden Gestaltung der StraBen und Wege nicht in ausreichender Qualitat
berlcksichtigt.

In vielen Bereichen sind keine
Gehwege vorhanden oder
enden ohne geeignete sichere
Fortsetzung.
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Ein besonderes Problem stellt
in diesem Zusammenhang die
SchulstraBe dar. Der Gehweg
westlich der Fahrbahn ist teil-
weise sehr schmal, éstlich der
Fahrbahn ist kein durchgehen-
der Gehweg vorhanden. FuB-
ganger mussen in groBen
Teilen des Schulwegs die
Fahrbahn benutzen, teilweise
zwischen Senkrechtpark-
platzen und der Fahrbahn.

An vielen Kreuzungen werden
FuBgéanger nicht durchgehend
sicher Uber die Fahrbahnen
gefuhrt. Sichtbeziehungen sind
teilweise eingeschrankt (z.B.

durch KFZ-Stellplatze wie im f™

Foto rechts).
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Der Fahrradverkehr wird groBteils im Mischprinzip mit dem KFZ-Verkehr gefuhrt.
Dies ist aus Grinden des Komforts und der Sicherheit fir Radfahrer erst auf StraBen
mit einer zulassigen Ho&chstgeschwindigkeit unter 30Km/h anzustreben. In
Gallneukirchen ist auf dem innerdértlichen HauptstraBennetz Gberwiegend 50Km/h als
zulassige Hochstgeschwindigkeit verordnet.

Auf einzelnen Streckenab- §
schnitten sind Radwege vor- '
handen, diese werden aber
z.B. im Bereich von Zufahrts-
straBen oder Grundstlcks-
zufahrten auf lange Strecken .
unterbrochen. Dies entspricht
nicht einer attraktiven und
komfortablen Verkehrsfiihrung
fur den Fahrradverkehr.

Im Bereich der Einbahn der
Friedhofgasse im Kreuzungs-
bereich mit der HauptstraBe ist
Radfahren gegen die Einbahn-
richtung des KFZ-Verkehrs
nicht erlaubt. Dadurch wird
eine attraktive Route fir den
Radverkehr unterbrochen.
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3.1.2 Verkehrsangebot fiir den KFZ-Verkehr

Regionale Anbindung fiir den KFZ-Verkehr:

Gallneukirchen liegt an der A7 und hat Uber die beiden AnschluBstellen
Gallneukirchen und Engerwitzdorf eine ausgezeichnete Anbindung an das
hochrangige StraBennetz. Die Verbindung zu den Nachbargemeinden erfolgt Uber
gut ausgebaute HauptstraBen, groBteils LandesstraBen. Auch das Stadtzentrum ist
durch diese HauptstraBen sehr gut erreichbar, die B125 fuhrt sogar durch das
Stadtzentrum. Diese gute ErschlieBung fir den KFZ-Verkehr mit einer
Zusammenfihrung mehrerer HauptstraBen im Stadtzentrum stellt aber auch einen
Konflikt mit der Funktion des Stadtzentrums als Ort der Kommunikation, des
Aufenthalts sowie dem Bedurfnis der Anwohner nach Ruhe und dem Bediirfnis der
FuBganger, Radfahrer nach Sicherheit, Komfort und Aufenthaltsqualitat dar.

Abb. 3.1-1: Bestehendes Verkehrsangebot flir den KFZ-Verkehr, regionale
ErschlieBung

| Lapangn:

|| — 0

Ha..prstrtien, Sammelsraien |
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Verkehrsangebot fiir den flieBenden KFZ-Verkehr:

Das Verkehrsangebot fur den flieBenden KFZ-Verkehr ist als sehr gut zu bezeichnen.
Dieses sehr gute Verkehrsangebot erzeugt natirlich auch eine entsprechende
Verkehrsnachfrage, die zu den Spitzenstunden an einzelnen Punkten zu einer hohen
Auslastung der Leistungsfahigkeit fluhrt. Das betrifft z.B. den Bereich des
Kreisverkehrs B125 - Riepl StraBe sowie die HauptstraBe und die SchulstraBe im
Stadtzentrum. Der Verkehr auf den HauptstraBen im Ortsgebiet wird auch im
Stadtzentrum mit einer zul. Héchstgeschwindigkeit von 50Km/h abgewickelt. In den
Wohngebieten sind vielfach Tempo 30 Zonen verordnet und in Einzelbereichen auch
Begegnungszonen (Teile des Schulumfeldes, Marktplatz).

Der Kreisverkehr der B125 mit
der Riepl StraBe st6Bt im Be-
stand in den Spitzenstunden
an die Grenzen der Leistungs-
fahigkeit: in der Morgenspitze
tritt in der Fahrtrichtung nach
Linz Rickstau vom Kreisver-
kehr ins Stadizentrum von giS
Gallneukirchen  auf, in der
Abendspitze in der Gegen-
richtung vom  Kreisverkehr
nach Westen. Diese
Problematik wird in Zukunft als
Trendprognose noch weiter
zunehmen.

Die Stadtdurchfahrt der B125
ist nicht ihrer Funktion als
innerdrtliche  StraBe  ent-
sprechend gestaltet und nimmt i
wenig Ricksicht auf die Be- s
dirfnisse der FuBgénger und
Radfahrer sowie der Aufent-
haltsfunktion im Ortszentrum.
Insbesondere widerspricht e
auch die zulassige Hochstge- |
schwindigkeit von 50Km/h den
innerértlichen Funktionen und
Querungsbeddrfnissen.
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Die Gestaltung der inner-
Ortlichen StraBen wie z.B. der
SchulstraBe entspricht nicht
den Anforderungen an eine
moderne innerdrtliche StraBe.

Der ruhende und flieBende &

KFZ-Verkehr bestimmt die
Gestaltung der StraBe. Die zu-
lassige HoOchstgeschwindigkeit
des KFZ-Verkehrs ist mit

50km/h verordnet, innerértliche

Bedurfnisse wie die Qualitat fur
FuBganger und Radfahrer
sowie die Aufenthaltsfunktion
und stadtebaulich angepaBte
StraBenraumgestaltung sind
nicht berlcksichtigt.

StraBenkreuzungen sind Uber-
wiegend auf die Bedlrfnisse
des KFZ-Verkehrs ausgelegt
und entsprechend gestaltet.

Auf den NebenstraBen sind i

groBteils Tempo 30 Zonen
verordnet und in einzelnen
sensiblen Bereichen Begeg-
nungszonen (Schulumfeld,
Marktplatz).

ZIS+P VERKEHRSPLANUNG
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3.1.3 Verkehrsangebot fiir den Offentlichen Verkehr (OV)

Der offentliche Verkehr (OV — Linienbusse, Eisenbahn) hat zwei Funktionen zu
erfullen:

Er soll eine Alternative zum MIV (motorisierter Individualverkehr — PKW, Kombi,
Krad) im Sinne eines umweltfreundlichen Verkehrssystems darstellen.

Der OV soll aber auch ein attraktives Mindestangebot fiir jene
Bevdlkerungsgruppen bieten, die Uber kein KFZ verfigen. Zu diesen
Bevdlkerungsgruppen zahlen Schiler, Senioren und viele Frauen.

Folgende Busverbindungen flhren von/nach Gallneukirchen (Stand 13. November
2018):
e Linie A: Linz - Gallneukirchen - Ottenschlag (Linie 312)

- 30 Minuten Takt in der Spitzenzeit vor 08:00 Uhr
- ca. 60 Minuten Takt: zw. 08:00 und 12:00 Uhr

- 30 Minuten Takt: von 12:00 bis ca. 19:00 Uhr

- und 1 Abendkurs 20:38

Linie B: Gallneukirchen - Reichenau - Bad Leonfelden (Linie 317)

- 2 Morgenkurse: 07:00 und 07:40 Uhr
- 3 Mittagskurse: 12:07; 12:35; 13:30 Uhr
- 2 Nachmittagskurse: 14:17; 16;17

¢ Linie C: Linz - Gallneukirchen/Engerwitzdorf/Unterweitersdorf (Linie 312 - 315)

- 2 Morgenkurse (30 Minuten): von 06:37 bis 07:00 Uhr

- ca. 60 Minuten Takt: zw. 09:37 und 21:38 Uhr und zwei Verstarkerkurse 13:56
und14:17

- 30 Minuten Takt: von 12:00 bis ca. 19:00 Uhr

- und 1 Abendkurs 23:38

e Linie D: Linz - Treffling - Engerwitzdorf - Gallneukirchen (315 (312, 313))

- 6 Morgenkurse (15 - 30 Minuten): von 05:31 bis 07:16 Uhr
- ca. 60 Minuten Takt: zw. 07:31 und 11:31 Uhr

ZIS+P VERKEHRSPLANUNG 11



- 30 Minuten Takt: vor 12:01 bis 17:31Uhr
- und 2 Kurse 60 Minuten (18:31; 19:31)

Fur die Verbindung von der Haltestelle Gallneukirchen Marktplatz nach Linz bedeutet
das in Summe:

- 8 Morgenkurse (05:05; 06:05; 06:35; 06:45; 07:05; 07:15; 07:35; 08:05 Uhr)

- 60 Minuten Takt ab 09:15 bis 19:15 Uhr

- 1 Abendkurs 22:15Uhr

3.2 Verkehrsnachfrage des flieBenden und ruhenden KFZ-Verkehrs

3.2.1 Verkehrsaufkommen

Gallneukirchner Wohnbevélkerung:

Laut der Auswertung der Verkehrsbefragung Oberdésterreich 2012 (Land
Oberésterreich) wurden im Jahr 2012 von der Gallneukirchner Wohnbevélkerung pro
Werktag ca. 18.000 Wege/24h mit allen Verkehrsmitteln zurlckgelegt, davon ca.
41% im Binnenverkehr und 59% im Ziel- und Quellverkehr (Ober die
Gemeidegrenzen). Im Binnenverkehr werden die Wege zu 46% zu FufB3 zurlickgelegt,
aber trotz der kurzen Entfernungen auch zu 38% mit dem MIV als Lenker oder
Mitfahrer). Der Fahrradverkehr hat im Binnenverkehr der Wohnbevdlkerung einen
Anteil von 15%, der 6ffentliche Verkehr ist mit 2% sehr gering.

Im Ziel- und Quellverkehr der Wohnbevélkerung (Uber die Stadtgrenze) ist der MIV
mit 75% Weganteil das dominierende Verkehrsmittel, gefolgt von 17% Weganteil des
OV. Der Radverkehr und der FuBgéngerverkehr haben im Ziel- und Quellverkehr
sehr geringe Anteile.

Verkehr der Nicht-Gallneukirchner:

Aus der Verkehrsbefragung Oberésterreich 2012 kdnnen auch die Wege der Nicht-
Gallneukirchner nach und in Gallneukirchen ausgewertet werden (nicht der
Durchgangsverkehr durch Gallneukirchen). Die Nicht-Gallneukirchner legen pro
Werktag 13.500 Wege/24h von und nach Gallneukirchen zurlick (Ziel- und
Quellverkehr, ohne Durchgangsverkehr). Der Binnenverkehr der Nicht-
Gallneukirchner innerhalb von Gallneukirchen ist sehr gering. Die GréBe des
Durchgangsverkehrs durch Gallneukirchen ist nicht bekannt und aus der
Verkehrsbefragung Oberdsterreich nicht ableitbar (und daher in der Grafik auch nicht
dargestellt).

Es ist anzunehmen, dass das Verkehrsaufkommen der Wohnbevdlkerung von
Gallneukirchen seit 2012 bis 2019 mit der Zunahme der Bevdlkerung gestiegen ist
und auch der Ziel- und Quellverkehr der Nicht-Gallneukirchner seit 2012
zugenommen hat.
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Abb. 3.2-1: Verkehrsaufkommen der Gemeinde Gallneukirchen (Stand 2012, Quelle:
Verkehrserhebung Land Oberdsterreich), Wege im Binnenverkehr und im Ziel- und
Quellverkehr in Bezug auf das Gemeindegebiet

Ziel-/Quellverkehr
Nicht-Gallneukirchner:
13.500 Wege/24h

11% OV

Binnenverkehr
Nicht-Gallneukirchner:
700 Wege/24h
2% OV
76% MIV

0o, 1% Rad
e Ll 21% Zu FuB

Binnenverkehr Gallneukirchner:
3% Zu Fuf 7.300 Wege/24h

38% MIV
15% Rad
46% Zu FuB

Ziel-/Quellverkehr
Gallneukjrchner:
8.600 Wege/24h

17% OV

75% MIV

5% Zu FuB

Hinweis: Die Erhebungsmethode mit einer an das bewéhrte Kontiv Design angelehnten Methode stellt
den aktuellen Stand des Wissens dar. ErfahrungsgemdB erfolgt mit dieser Methode eine
Untererhebung der Weganzahl. Fir die weiteren Darstellung der KFZ-Fahrtanzahl, z.B. in Kap. 4 zur
Entwicklung des KFZ-Verkehrsaufkommens wurden die Ergebnisse der Mobilitdtserhebung
entsprechend aufgewertet, um die bekannte Untererhebung der Weganzahl zu korrigieren.
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Abb. 3.2-2: Entwicklung des Verkehrsaufkommen im Ziel- und Quellverkehr der
Gemeinde Gallneukirchen (Quelle: Verkehrserhebung Land Oberdsterreich), Wege
der Gallneukircher und Nicht-Gallneukirchner im Ziel- und Qellverkehr in Bezug auf
das Gemeindegebiet

Gallneukirchen Ziel- und Quellverkehr

25000

22000

20000

17000

15000 -

Weganzahl

10000 -

ndv

BMIV

@ Fahrrad
OFuBgéanger

5000

2001 2012

Abb. 3.2-3: Entwicklung des Verkehrsautfkommen im Binnenverkehr der Gemeinde
Gallneukirchen (Quelle: Verkehrserhebung Land Oberdsterreich), Wege der

Gallneukircher und Nicht-Gallneukirchner im Binnenverkehr in Bezug auf das
Gemeindegebiet

Gallneukirchen Binnenverkehr

25000

20000

15000 -

Weganzahl

10000 - 8000
6700
mov
5000 vy

B Fahrrad

3000 3500 OFuBgénger

0 ‘
2001 2012
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3.2.2 Verkehrsbelastungen des flieBenden Verkehrs

Als Grundlage fir die Erarbeitung des Mobilitdts- und Verkehrskonzeptes der
Stadtgemeinde Gallneukirchen wurde eine Reihe von Verkehrszahlungen und
Erhebungen durchgefihrt. Die Kreuzungszéhlungen fanden von Dienstag bis
Donnerstag, den 7.-9. November 2017 sowie am Dienstag und Mittwoche, den 10.-
11. April 2018 statt. Mit Ausnahme der Kreuzung ReichenauerstraBe - SchulstraBe
(16h Zahlung von 6:00 bis 22:00) wurden die Verkehrsstrome an allen Kreuzungen
zwischen 06:00-09:00 Uhr sowie 15:00-18:00 Uhr erhoben:

- ReichenauerstraBe - SchulstraBBe

- OberndorferstraBBe - Lederergasse

- AlberndorferstraBBe - SchulstraBe - HauptstraBBe

- Friedhofgasse - Fabriksgasse - Dr. Renner StraBe
- Feldweg - Hans Zach Weg

- Gaisbacher StraBe - Schweinbacher StraBBe

- Kreisverkehr LinzerstraBe - Freistadter StraBe

- ReichenauerstraBBe - HauptstraBe

In den nachfolgenden Abbildungen 3.2-4 bis 3.2-6 sind die bestehenden
Verkehrsbelastungen des KFZ-Verkehrs, Radverkehrs und FuBgéangerverkehrs
enthalten (Werktagsnormalverkehr). In diesen Abbildungen sind die Werte der
Verkehrsbelastungen flir die einzelnen gezahlten Kreuzungen farblich dargestellt.
Die Belastungswerte zwischen diesen Zahlstellen sind interpoliert.
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Abb. 3.2-4: Verkehrsbelastungen
flieBender KFZ-Verkehr,
Werktagsnormalverkehr 2017/18

Legende:

KFZ-Verkehrsbelastung ==
der erhobenen Kreuzungen; |
Werte in KFZ/24h

e ¢ » ,

Die starksten Belastungen des KFZ-Ver-
kehrs in Gallneukirchen treten auf der
B125 im Kreuzungsbereich Linzer StraBe / |
Anton-Riepl-StraBe mit ca. 16.000 KFZ
pro Tag auf. S
Auf den InnerortsstraBen wurden die |
starksten Belastungen auf der
HauptstraBe mit taglich ca. 15.000 KFZ
gemessen, gefolgt von der SchulstraBe |
und der Gaisbacher StraBe mit (iber 7.000 b3
KFZ pro Tag.

An den in Abbildung 3.2-4 rot markierten
Kreuzungspunkten wurden KFZ Verkehrs-
zahlungen durchgefihrt und auf 24h
hochgerechnet. Zwischen den jeweiligen
Knotenpunkten wurden die Verkehrsbe-
lastungen interpoliert.
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Abb. 3.2-5: Verkehrsbelastungen
FuBgangerverkehr,
Werktagsnormalverkehr 2017/18

Legende:

FuRgangerverkehrsbelastung
der erhobenen Kreuzungen;
Werte in FuRgénger/24h

Der Bereich mit dem héchsten FuBganger- |
aufkommen von ca. 1.900 Personen pro |
24h befindet sich an den Kreuzungen
SchulstraBe - HauptstraBe sowie Schul-
straBBe - Reichenauer StraBe.

Alle  weiteren erhobenen Kreuzungs-
bereiche sind mit ca. 100 bis 300
FuBgéngern je 24h eher gering belastet.

An den in Abbildung 3.2-5 gelb markierten [&=
Kreuzungspunkten wurden FuBgénger-
zahlungen durchgefihrt und auf 24h hoch-
gerechnet. Zwischen den jeweiligen
Knotenpunkten wurde das FuBgéanger-
aufkommen interpoliert.

e
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Abb. 3.2-6: Verkehrsbelastungen
Fahrradverkehr,
Werktagsnormalverkehr 2017/18

Legende:

Radfahrerverkehrsbelastung
der erhobenen Kreuzungen;
Werte in Radfahrer/24h

Verkéahrszahlungen im
November 2017 sowie im April 2018 hat
der Radverkehr in der Stadtgemeinde Gall-
neukirchen im Bestand mengenmaBig eine
untergeordnete Bedeutung. Im November
wurden maximal 100 Radfahrer pro Tag |/
auf den untersuchten Kreuzungseinfahrten
gezahlt. Bei der Folgemessung im April ¥
stieg der Anteil der zufahrenden Radfahrer [,
an den Hauptkreuzungspunkten Schul- [£
straBe - HauptstraBe sowie Gaisbacher <
StraBe - Schweinbacher StraBe auf ca. |
200 Radfahrer in 24h.
Als Ergebnis kann festgehalten werden,
dass der Fahrradverkehr in Gallneukirchen
ein sehr groBes Entwicklungspotential
aufweist.

An den in Abbildung 3.2-6 pink/violett mar-
kierten Kreuzungspunkten wurden Rad-
verkehrszéhlungen durchgefiihrt und auf
24h  hochgerechnet.  Zwischen den
jeweiligen  Knotenpunkten wurde der
Radverkehr interpoliert.
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Knotenstrombelastungen am Kreisverkehr B125 - Riepl StraBe

Die Knotenstrome des Kreisverkehrs wurden bei der Verkehrszahlung im November
ermittelt. In der Morgenspitzenstunde, von 7:00-8:00 Uhr, weisen die Verbindung von
Gallneukirchen Zentrum nach Linz (und deutlich geringer die Gegenrichtung) sowie die
Verbindung von der Riepl StraBe nach Linz die hdchsten Belastungen auf. Der Hauptstrom
Richtung Linz ist in der Morgenspitzenstunde mit ca. 900 PKW belastet, die Gegenrichtung
ins Stadtzentrum von Gallneukirchen mit ca. 400 PKW. Die Verkehrsbelastungen zur
Morgen- und Abendspitze sind in den Abbildungen 3.2-7 sowie 3.2-8 dargestellt.

Abb. 3.2-7: Knotenstrombelastungen des Kreisverkehrs B125 - Riepl StraBe in der
Morgenspitze 7 bis 8 Uhr, Werte in PKW-Einheiten pro Stunde, Werktagsnormalverkehr
2017
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In der Abendspitzenstunde, von 17:00-18:00 Uhr, kommt es in etwa zu einer Umkehrung
der Richtungen der starksten Stréme. Am Abend flhrt der starkste Verkehrsstrom von Linz

nach Gallneukirchen.

Abb. 3.2-8: Knotenstrombelastungen des Kreisverkehrs B125 - Riepl StraBe in der
Abendspitze 17 bis 18 Uhr, Werte in PKW-Einheiten pro Stunde, Werktagsnormalverkehr

2017
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3.3 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage fir den ruhenden Verkehr im
Stadtzentrum von Gallneukirchen

Zur Analyse des Angebotes und der Nachfrage des ruhenden KFZ-Verkehrs im
Stadtzentrum von Gallneukirchen wurde am Dienstag dem 07. November 2017 eine
Begehung des ruhenden Verkehrs von 8 bis 13 Uhr durchgefihrt. Als Erhebungsgebiet
wurde das Stadtzentrum Gallneukirchen in 4 Gebiete unterteilt:

e Gebiet 1: stidlich der Gusen bis zur Anton Riepl StraBe

e Gebiet 2: nérdlich der Gusen bis ReichenauerstraB3e

e Gebiet 3: westlich der HauptstraBe bis Josef-Reiter-StraBe und im Norden bis zur
Alberndorfer StraBe

e Gebiet 4: im Osten von HauptstraBe bis zur Huebergasse und im Norden bis zur B125

Die Ergebnisse zeigen folgendes Bild (siehe Abb. 3.3-1): Insgesamt sind in diesem Bereich
662 Stellplatze vorhanden (ohne ,Falschparkplatze®). Von diesen Stellplatzen sind 365
Dauerstellplatze mit 76%, 104 Kurzparkplatze ohne Gebihr max. 90 Minuten mit 78%, 25
Kurzparkplatze ohne Geblihr max. 180 Minuten mit 66%, 135 Privatparkplatze mit 39%, 25
Ladestellplatze mit 52% und 8 Behindertenstellplatze mit 13% ausgelastet.

Im Gebiet 1 betragt die Auslastung der Dauerstellplatze tber den Erhebungszeitraum (8 bis
13 Uhr) insgesamt 85%. Die Kurzparkplatze ohne Gebuhr weisen eine Auslastung von 44%
(Kurzparkzonen ohne Geblhr mit 1,5 Stunden max. Parkdauer) bzw. die Privatparkplatze
eine Auslastung von 24% auf. Im Gebiet 2 ist auffallend die hohe Auslastung der
Kurzparkplatze ohne Gebihr (Kurzparkzonen ohne Gebidhr mit 1,5 Stunden max.
Parkdauer bzw. 1 Stunde max. Parkdauer am Marktplatz) mit 88%. Auch im Gebiet 3 Sind
die Kurzparkplatze ohne Geblhr sehr hoch ausgelastet (Kurzparkzonen ohne Geblhr mit
1,5 Stunden max. Parkdauer betragt die Auslastung 81% und bei den Kurzparkzonen ohne
Gebihr mit 3 Stunden max. Parkdauer betragt die Auslastung 68%). Weiters weisen die
Ladestellplatze im Gebiet 3 eine Auslastung von 83% auf und die Dauerstellplatze sind
hingegen nur mit ca. 61% ausgelastet. Im Gebiet 4 sind die Dauerstellplatze mit 91% und
die Kurzparkplatze ohne Geblhr (Kurzparkzonen ohne Gebihr mit 1,5 Stunden max.
Parkdauer) mit 71% sehr stark ausgelastet (Abb. 3.3-2).

Insgesamt zeigt sich im Stadtzentrum von Gallneukirchen eine sehr hohe Auslastung der
Dauerstellplatze und der Kurzparkstellplatze ohne Geblhr.
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3.4 Verkehrssicherheit

Die Entwicklung der Verkehrsunfélle in der Stadtgemeinde Gallneukirchen ist nach den
Daten von Statistik Austria (mit Schwankungen) relativ stabil. Es lasst sich aus den
Unfallszahlen zwischen 2013 und 2017 weder ein signifikanter Anstieg noch eine Reduktion

an Unféllen ableiten. In Tabelle 3.4-1 sind die Unfalle in diesem Betrachtungszeitraum
zahlenmaBig aufgelistet.

Tab. 3.4-1: Anzahl der Verkehrsunfalle mit Personenschaden in der Gemeinde
Gallneukirchen

2013 2014 2015 2016
Anzahl der Unfalle 13 23 16 20
Summe der Verletzten 16 25 20 22
Unfélle nach Art der Beteiligung:
- mit PKW-Beteiligung 10 16 13 18

- mit (Leicht-) Motorrad-Beteiligung 1
- mit Fahrrad Beteiligung 3
- mit FuBganger Beteiligung 1

0

Summe der Getoteten

—_ = O =
O|d WO
O|—= W w

Abb. 3.4-1: Verkehrsunfélle mit Verletzten nach Arte der Beteiligung (Statistik Austria)

Verkehrsunfille nach Art der Beteiligung

35
30
25
20
15

10

2013 2014 2015 2016 2017
B mit Fulgdnger-Beteiligung 1 1 4 1 5
M mit Fahrrad-Beteiligung 3 6 3 3 6
mit Motorrad-Beteiligung 1 1 0 3 3
m mit PKW-Beteiligung 16 16 13 18 16
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Die Auswertungen der Unfélle mit Verletzten in Abb. 3.4-2 bis 3.4-4 flir die Jahre 2015 bis
2017 zeigt eine erhdhte Unfallzahl entlang der HauptstraBe im Zentrum Gallneukirchens
sowie im Kreuzungsbereich Linzer StraBBe - Anton-Riepl-StraBe. Die Ursache liegt in der
hohen KFZ-Verkehrsbelastung und im Ortszentrum in der fehlenden Verkehrsberuhigung
und der Mischung mit der Funktion als Ortszentrum sowie Schulzentrum (FuBganger,

Radfahrer, OV).

Abb. 3.4-2: Unfalle mit Verletzten im Jahr
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Abb. 3.4-3: Unfélle mit Verletzten im Jahr 2016 (Datenquelle: Statistik Austria) _
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Abb. 3.4-4: Unfélle mit Verletzten im Jahr 2015 (Datenquelle: Statistik Austria)
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3.5 Kunden- und Geschaftsbefragung

3.5.1 Kundenbefragungen

FOr das Mobilitdts- und Verkehrskonzept ist es wichtig, das Verkehrsverhalten der
Innenstadt-Kunden zu Verkehrsfragen zu kennen. Deshalb wurde eine Kundenerhebung
durchgefiihrt. Befragt wurden Kunden beim Verlassen der Geschéafte in der SchulstraBe,
Marktplatz, nérdliche HauptstraBe (Gebiet A), sidliche HauptstraBe, GaisbacherstraBBe
(Gebiet B) und LinzerstraBe, Sparkassenplatz (Gebiet C) :

e Erhoben wurde am Dienstag dem 07. November 2017 (09:00 bis 12:00 Uhr und 14:00
bis 18:00 Uhr;

¢ Insgesamt wurden 66 Personen befragt.

Abb. 3.5.1-1: Verkehrsmittelwahl der Kunden in den befragten Gebieten

100% -
80% -
60% -

40% A

Anteil der Befragten in %

mov
B PKW
B Fahhrad

20%

10% e Ozu FuB
0% T ‘
SchulstraBe, stdliche HauptstraBe, Linzer StraBe,
Marktplatz und Gaisbacher StraBBe Sparkassenplatz
nérdliche HauptstraBe
Gebiet A Gebiet B Gebiet C

Ein GroBteil der Kunden fahren mit dem PKW nach Gallneukirchen zum Einkaufen und nur
ein geringer Teil kommt zu FuB, mit dem Fahrrad bzw. mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel.
47% der befragten Kunden gaben an, dass sie aus Gallneukirchen kommen (davon
kommen 35% zu FuB, 3% mit Fahrrad, 52% mit dem KFZ, 10% mit dem o&ffentlichen
Verkehrsmittel) und 53% der befragten gaben an, dass sie auBerhalb von Gallneukirchen
kommen.
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Abb. 3.5.1-2: Anzahl der besuchten Geschéafte der Kunden

1,7

Anzahl der besuchten Geschéfte pro Einkaufer

zu FuB Fahhrad PKW ov Mittel

Verkehrsmittel

Im Schnitt werden bei einem Einkauf, abhangig vom Befragungsort, 1,4 Geschéafte
aufgesucht. Es zeigt sich eine starke Verflechtung der Geschaftsbereiche: Kunden kaufen
nicht nur in einem Bereich ein, sondern gehen auch in andere Bereiche weiter. Deutlich
zeigt sich, dass das Einkaufen in der Innenstadt ein komplexer Prozess ist, bei dem im
Durchschnitt mehrere Geschéfte aufgesucht werden.

Abb. 3.5.1-3: Mittleres Einkaufsgewicht der Kunden

15
14

Einkaufsgewicht pro Einkaufer in Kg

zu FuBB Fahhrad PKW ov Mittel

Verkehrsmittel

Im Mittel kauft ein Kunde bei einem Besuch in der Innenstadt von Gallneukirchen Waren mit
einem Gewicht von 1,2 kg ein. Fahrradfahrer kaufen etwas mehr bzw. schwerere Waren als
Kunden, die mit anderen Verkehrsmitteln kommen. Es handelt sich hier um von den
Befragten berichtete Werte. Es zeigt sich, dass das Gewicht der eingekauften Waren die
Verkehrsmittelwahl (bei Kunden in der Innenstadt von Gallneukirchen) kaum beeinflusst.
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Abb. 3.5.1-4: Mittlerer Einkaufsbetrag pro befragtem Kunden der Innenstadt

50

40 39 37

Einkaufssumme pro Einkaufer in EURO

zu FuBB Fahhrad PKW ov Mittel

Verkehrsmittel

Bei einem Einkaufsgang in der Innenstadt von Gallneukirchen werden im Mittel ca. 37 €
ausgegeben. Fahrradfahrer, PKW-Fahrer und Benutzer der 6ffentlichen Verkehrsmittel
geben etwas mehr als der Durchschnitt aus, FuBgénger hingegen geben weniger aus. Bei
der Interpretation ist zu beachten, dass es sich um ,berichtete” Einkaufssummen handelt.

Abb. 3.5.1-5: Parkplatze

£

der Innenstadtkunden, die mit dem PKW kommen
P w ‘ =
Befragungszeitraum:

- \\“ A "
¥as o\
Dienstag, den 07. November 2017 «
(09:00 bis 12:00 Uhr und 14:00 bis 18:00 Uhr)

O

Insgesamt wurden 32 PKW-Lenker befragt:
Befragungsort PKW-Lenker
Gebiet A 13
Gebiet B 6

| Gebiet C 13

#| Legende:
Parkplatz der Kunden (PKW-Lenker) mit Befragungsort K
@ Gebiet A (Schulstrale, Marktplatz, nérdl. Hauptstrale)

Gebiet B (stdl. HauptstraRBe, GaisbacherstraRRe)

() Gebiet C (LinzerstraRe, Sparkassenplatz)
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Abb. 3.5.1-6: Meinung der Kunden fir eine fuBgangerfreundlichere Gestaltung der
Innenstadt

Keine Angabe
B
£
c
%’, Nein
©
&=
)
m
1
)
°
g
c
<
23% 19% 19% 20% | Y2
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Marktplatz und Gaisbacher StraBe Sparkassenplatz
nérdliche HauptstraBe
Gebiet A Gebiet B Gebiet C

Die Kunden wurden nach ihrer Meinung zu einer fuBgangerfreundlicheren Gestaltung der
Innenstadt befragt. In Summe sind 73% der Befragten gegen eine fuBgangerfreundliche
Gestaltung der Innenstadt und nur 20% sind daflr, dass die Innenstadt von Gallneukirchen
fuBgangerfreundlicher gestaltet wird.
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3.5.2 Geschaftsbefragungen

Um die Wiinsche und Verbesserungsvorschlage der Geschéftsleute zu erheben, wurde im
November 2017 eine Geschaftsbefragung in Gallneukirchen durchgefiihrt. Insgesamt
wurden 25 verwertbare Fragebdgen von Geschaften in der Innenstadt zurlickgesandt.

Abb. 3.5.2-1: Angaben der Geschaftsleute warum Kunden in die Innenstadt zum Einkaufen
kommen

Guter Branchenmix, Qualitat und Auswahl 2$%
Fachliche und kompetente Bedienung

Gute Erreichbarkeit der Geschafte

Stammkunden

Umdenken in Richtung Regionalitat,
Zentrum in der Region

Kommen in Verbindung mit Amts-, Post- und Bankwegen
Guter Ruf der Artzpraxis
Weil die Dienstleistung angenommen wird

Preis- /Leistungsverhiltnis stimmt

keine Angabe

0% 10% 20% 30% 40%

Anzahl der Nennungen, insgesamt 53 Nennungen von 25 Geschéften

Als Grund, warum die Kunden in die Innenstadt von Gallneukirchen kommen, wurde von
Geschaftsleuten vor allem der gute Branchenmix, die Qualitdt und die Auswahl, die
fachliche und kompetente Bedienung sowie die gute Erreichbarkeit der Geschafte genannt.
Interessanterweise werden nur wenige Grinde genannt, die mit dem Verkehr zu tun haben.

Basis: 25 befragte Geschéaftsleute in der Innenstadt
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Abb. 3.5.2-2: Einschatzung der Geschaftsleute Uber die Verkehrsmittelwahl der Kunden

ov

ov

KFzZ

KFzZ

Fahrrad
Fahrrad

zu FuB
zu FuBB

Einschétzung der
Geschéftsleute

Tatséchliche
Verkehrsmittelwahl der
Kunden

Die Geschéftsleute schatzen die Verkehrsmittelwahl der KFZ-Lenker deutlich héher ein, als
die tatsachliche Verkehrsmittelwahl der Kunden ist. Hingegen werden von den
Geschaftsleuten die Kunden, die 6ffentliche Verkehrsmittel benutzen deutlich unterschétzt.
Diese Information ist den Geschéftsleuten bewusst zu machen, um die Bedeutung der
Offentlichen Verkehrsanbindung nach Gallneukirchen deutlich zu machen (siehe auch
Kundenbefragung).

Basis: 25 befragte Geschaftsleute in der Innenstadt und 66 Personen, die zum Einkaufen in die Stadt kommen
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Abb. 3.5.2-3: Verbesserungsvorschlage der Geschaftsleute
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Mehr Parkméglichkeiten fur E-Autos mit 22kW
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Als wichtigster Verbesserungsvorschlag wird von den Geschéftsleuten die Verbesserung
der Parkplatzsituation (mehr KP, DP, Tiefgarage im Zentrum) gefordert. Weitere wichtige
Forderungen der Geschéftsleute sind kein Schwerverkehr durch das Zentrum, Branchenmix
und Flair durch Baume, Hausbegriinung, Sitzgelegenheiten etc.

Basis: 25 befragte Geschéaftsleute in der Innenstadt
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Abb. 3.5.2-4: Einschatzung der Geschéftsleute, wo die meisten ihrer Kunden parken
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Die Geschéaftsleute geben an, das die Kunden, die mit dem Auto zum Einkaufen in die Stadt
kommen, zum gréBten Teil (31%) in &ffentliche gebuhrenfreie Kurzparkzonen parken und
jeweils 29% der Kunden auf geschaftseigenen Parkplatzen und auf éffentlichen Parkplatzen
parken. Nur 9% der Kunden parken nach Angabe der Geschaftsleute auf Dauerparkplatzen
auf der StraBe und ca. 2% der Kunden parken auf sonstigen Parkplatzen (z.B.
Privatparkplatze).

Abb. 3.5.2-5: Angaben der Geschaftsleute, welchen Betrag sie bereit wéaren flir einen
Mitarbeiterparkplatz pro Monat zu bezahlen
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47% der Geschaftsleute von Gallneukirchen wollen fir einen Mitarbeiterparkplatz nichts
bezahlen. Hingegen wirden 32% bis zu 30 € im Monat fir einen Mitarbeitparkplatz
bezahlen.

Basis: 25 befragte Geschéaftsleute in der Innenstadt, davon haben 19 Geschéftsleute eine Angabe gemacht
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3.6 Biirgerbefragung

Im Rahmen einer Birgerbefragungen im Juli 2017 konnte festgestellt werden, dass die

Mehrheit der Befragten mit der Verkehrs- (70%) und Parkraumsituation (60%)

Gallneukirchens "eher unzufrieden" oder "sehr unzufrieden" sind. Zudem gingen im

Rahmen der Befragung folgende Anregungen und Einwénde ein:

e EinfGhrung der Regiotram von Linz nach Gallneukirchen und Pregarten

e |Interessen d&lterer Menschen oft UOberhért - mehr berlcksichtigen in der
Verkehrsplanung.

e Problem der Einfahrt nach Gallneukirchen (Baustellen Lagerhaus, Riepl und
Einbahnregelung GusenstraBe)

e Verbesserung des Schulwegs PunzenbergstraBe (Zebrastreifen)

e Thema Autohaus Loitz: Entlastung Kreisverkehr durch Aufteilung des Verkehrsflusses
und Anbindung neuer Nutzungen im geplanten Gewerbegebiet; Umwidmung

e Entlastung der Stadtausfahrten

e Fehlender Raum fir Fahrzeugstellplatze und Freiflachen

o Offentlicher Raum: Lésungen im Zentrum

e Fahrbahnschwelle bei Zebrastreifen in der Altenberger StraBe im Bereich Schulzentrum

Insgesamt wurden 568 Birger von Gallneukirchen schriftliche und online befragt und
bezlglich Verkehr zeigt sich folgendes Ergebnis:

Abb. 3.6-1: Allgemeine Zufriedenheit mit der Infrastruktur
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Abb. 3.6-2: Bewertung baulicher Zustand der StraBen, Wege und Platze
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Abb. 3.6-3: Bewertung Geh- und Radwege
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Abb. 3.6-4: Zufriedenheit mit der barrierefreien StraBen- und Verkehrsraumplanung
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Abb. 3.6-5: Zufriedenheit Kurzparkzonen
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Abb. 3.6-6: Bewertung des Angebots an 6ffentlichen Verkehrsmitteln
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Abb. 3.6-7: Bewertung des Gallneukirchner Sammeltaxis
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4 Szenarien der Verkehrsentwicklung

Um die zukinftige Verkehrsentwicklung Gallneukirchens abschatzen zu kénnen sind die
demografischen Prognosen fir die Region wesentliche Parameter. Mittels der zugrunde
liegenden Daten von Statistik Austria wurde fir den Raum Oberdsterreich in Abbildung 4-1
sowie die Gemeinde Gallneukirchen in Abbildung 4-2 Prognosen zu den zu erwartenden
Bevdlkerungsveranderung erstellt. Fir die Stadtgemeinde Gallneukirchen und die
Umlandgemeinden ist laut Information des Raumplaners der Stadt DI. Lueger ein Anstieg
der Bevdlkerung von ca. 5 bis 10% bis zum Jahr 2030 zu erwarten.

Abb. 4-1: Prognostizierte Bevélkerungsveranderung Oberdsterreich

Erwartete Bevolkerungsveranderung
2013 bis 2040 (Gebietscluster)
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Auf der Grundlage des zu erwartenden Bevllkerungszuwachses bis 2030 ist ohne
GegenmaBnahmen ein Anstieg des KFZ-Verkehrs von etwa 20% gegenlber 2018 zu
erwarten. Durch diese zusatzlichen KFZ-Verkehrsbelastungen wirde natlrlich auch die
KFZ-Verkehrsbelastung der StraBen entsprechend steigen, was insbesondere im
Stadtzentrum zu starken Problem flhren wirde. Daher wurden 2 Szenarien entwickelt, die
diese starken prognostizierten Trend-Zunahmen des KFZ-Verkehrs reduzieren sollen:
Szenario Sanfte Mobilitét: das Szenario Sanfte Mobilitat wirkt durch FérdermaBnahmen fur
den Umweltverbund (FuB, Rad, OV) dem weiteren Wachstum des KFZ-Verkehrs entgegen.
Dadurch kann die weitere Steigerung des KFZ-Verkehrs gegentber der Trendentwicklung
reduziert werden, es ist aber trotz der FérdermaBnahmen fir die Alternativen mit einer
Zunahme des KFZ-Verkehrs zu rechnen.

Szenario Starke KFZ-Verkehrsberuhigung: in diesem Szenario werden neben einer starken
Férderung des Umweltverbunds auch MaBnahmen fir die Beschréankung des KFZ-Verkehrs
ergriffen. Zum Beispiel durch Kapazitdtsbeschrankungen an den Stadteinfahrten,
Parkraumbewirtschaftung und StraBenraumgestaltung mit Verkehrsberuhigung im
Stadtzentrum. Wenn die MaBnahmen des Szenarios Starke KFZ-Verkehrsberuhigung
konsequent umgesetzt werden, kénnte der KFZ-Verkehr auf den heutigen Niveau gehalten
und sogar leicht reduziert werden.

Abb. 4-3: Trendprognose KFZ-Verkehr 2030 und verkehrspolitische Szenarien (Sz) von
MaBnahmenbundeln
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Die Vertreter der Stadt Gallneukirchen und die begleitende Arbeitsgruppe hat sich fiir eine
Orientierung des Mobilitdts- und Verkehrskonzeptes an einem Szenario zwischen Sanfter
Mobilitdt und  Starker = KFZ-Verkehrsberuhigung entschieden. Die  folgende
verkehrspolitische Leitlinie und das MaBnahmenprogramm basieren auf dieser Festlegung.
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5 Verkehrspolitische Leitlinie Gallneukirchen 2030

5.1 Verkehrspolitische Leitlinie - allgemeine Grundsatze

Im Folgenden sind einige allgemeine Grundsatze definiert, welche wesentlich fur die
Erstellung einer umfassenden verkehrspolitischen Leitlinie sind:

e Der Mensch mit seinen Bedirfnissen nach Lebensqualitdt und die Erhaltung der
Kultur- und Naturrdume haben im Mittelpunkt der stadtischen Verkehrspolitik zu
stehen.

e Die Verkehrspolitk muss auf eine zukunftssichere Befriedigung der
Mobilitatsbedurfnisse ausgerichtet sein.

e Sicherung und Forcierung von Mobilitdtsformen (und Siedlungsstrukturen), die nicht
auf fossile Energietrager als Grundlage der Mobilitat ausgerichtet sind.

e Die stadtische Verkehrspolitik hat gesamtwirtschaftlichen Zielsetzungen den Vorrang
vor einzelwirtschaftlichen Zielen zu geben.

e Das Verkehrssystem soll sozial ausgewogen sein und allen sozialen Gruppen
Chancengleichheit gewahren.

e Verkehr soll Mittel zum Zweck sein. Die Mobilitdt als Mdglichkeit, Tatigkeiten an
verschiedenen Standorten auszuliben, ist zu férdern. ,Zwangsmobilitat® durch
schlecht ausgestattete Raumstrukturen und durch ein schlechtes Angebot an nicht
motorisierten und éffentlichen Verkehrsmitteln ist zu vermeiden.

e Mobilitatsfreiheit des einzelnen darf nicht auf Kosten anderer gehen. Ein
umfassender Umweltschutz und die Verkehrssicherheit missen deshalb Grenzen fir
die freie Mobilitdtsausibung dort setzen, wo der Schutz allgemeiner Interessen
Vorrang hat.

e Verkehrspolitik muss von der Bevédlkerung getragen und akzeptiert werden.

e Gallneukirchen und seine Nachbargemeinden sollen eine gemeinsame Verkehrs-,
aber auch Raumordnungspolitik im GroBraum Linz verfolgen.

e Alle verkehrsrelevanten MaBnahmen sind vor einer Realisierung auf ihre
Ubereinstimmung mit der verkehrspolitischen Leitlinie Gallneukirchen 2030 zu
Uberprufen.

Aufbauend auf diese allgemeinen Grundsatze werden im Folgenden 6 konkrete Ziele als
Grundlage flr die zu entwickelnden MaBnahmen festgelegt.
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5.2 Verkehrspolitische Leitlinie - konkrete Ziele

Die konkreten verkehrspolitischen Ziele fir Gallneukirchen 2030 setzen sich aus folgenden
Einzelzielen zusammen. Mit diesen Zielen sollen die Mobilitatsbedirfnisse der
Gallneukirchnerinnen und Gallneukirchner und des Wirtschaftsstandorts flr die Zukunft
gesichert werden.

(1) Regionale Zusammenarbeit mit den Nachbargemeinden und dem Land Oberdésterreich
2) Gallneukirchen — die Stadt mit einem innovativen Mobilitatskonzept
3) Gallneukirchen — die Stadt der guten Erreichbarkeit

5) Gallneukirchen — die Stadt mit ausgewogener Verkehrsmittelaufteilung
6) Gallneukirchen — die Stadt mit sozial- und umweltvertraglicher Verkehrsabwicklung

(2)

(3)

(4) Gallneukirchen — die Stadt der kurzen Wege
(5)

(6)

I

m Folgenden werden diese 6 verkehrspolitischen Ziele im Detail beschrieben:

(1) Regionale Zusammenarbeit mit den Nachbargemeinden und dem

Land Oberdsterreich (Mobilitatsverbund)

Die Zusammenarbeit der Stadtregion Gallneukirchen — Engerwitzdorf — Alberndorf —
Unterweitersdorf soll auch im Mobilitatsbereich verstarkt werden. Damit soll die Position
gegenlber den Ubergeordneten Gebietskérperschaften gestarkt werden.

Die Kooperation der zentralen Stadt Gallneukirchen mit seinen Umlandgemeinden soll im
Sinne einer optimierten Raum- und Verkehrsplanung verstarkt werden. Dazu zahlen z.B.
Verbesserungen im Regionalverkehr und S-Bahnverkehr (Anbindung an die RegioTram),
aber auch die regionale Férderung des Fahrradverkehrs etc.

(2) Gallneukirchen — die Stadt mit einem innovativen Mobilitatskonzept
Die Stadt Gallneukirchen férdert und strebt innovative, auf die Zukunft ausgerichtete
Mobilitatslésungen an. Ziel ist die Verringerung der Abhangigkeit von fossilen
Energietragern, welche mittel- bis langfristig anzustreben ist. Folgende MaBnahmen kénnen
der Gemeinde Gallneukirchen daher empfohlen werden:

- Zukunftssicherheit durch eine Ausrichtung auf mehrere Saulen der Mobilitat!
Das Mobilitats- und Verkehrskonzept Gallneukirchen 2030 setzt nicht nur auf den
motorisierten Individualverkehr, sondern fordert die Mobilitat auch mit dem
offentlichen Verkehr (Stadtbusse, Regionalverkehr, RegioTram) und den nicht
motorisierten Verkehrsmitteln (zu FuB und Fahrrad). Durch diese Ausrichtung auf die
Erflllung der Mobilitdtsbedirfnisse mit mehreren Verkehrstrdgern und Arten der
Energieversorgung wird ein Verkehrssystem verfolgt, das wenig krisenanfallig ist und
bei dem bei Ausfall eines Energietragers die Versorgung der Mobilitatsbedlrfnisse
durch andere Verkehrstrager erfolgen kann.

- Zukunftssicherheit durch optimale Abstimmung von Raum- und
Verkehrsplanung! Eine Raumplanung nach dem Prinzip einer Durchmischung der
Funktionen, einer dichten Stadt mit Zentrumsfunktion und dem Prinzip der kurzen
Wege verringert die Abhangigkeit vom motorisierten Individualverkehr.
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- Vorbereitung und Forderung eines moglichen Umstiegs auf E-Mobilitat: E-
Mobilitdt als Alternative zur fossilen Energieversorgung im motorisierten
Individualverkehr und andere Anséatze alternativer, aber alltagstauglicher
Technologien sollen unterstitzt werden.

(3) Gallneukirchen — die Stadt der guten Erreichbarkeit

Die Erreichbarkeit der Stadt von und nach auBen (aber auch innerhalb der Stadt) ist neben
wirtschaftlichen und sozialen Gesichtspunkten eine Voraussetzung fir die langfristige
Uberlebensfahigkeit der Stadt Gallneukirchen. Das Ziel der guten Erreichbarkeit wird durch
folgende MaBnahmenbereiche verfolgt:

e Optimale internationale und regionale Erreichbarkeit! Die Erreichbarkeit auf dem

Ubergeordneten StraBen- und Schienennetz soll verbessert werden:

- Im Flugverkehr bietet der Flughafen Linz-Hérsching (mit guter StraBenanbindung
und zu verbessernder Bahnanbindung) den internationalen Anschluss an das
Flugverkehrsnetz. Durch den Ausbau einer verbesserten Bahnverbindung nach Wien
und zum Flughafen Wien bietet der Flughaufen Wien zusatzliche Mdéglichkeiten.

- Im StraBenverkehr ist durch die Nahe der Autobahn A7 (sowie in weiterer Folge der
S10 sowie A1) eine gute internationale und regionale Anbindung gegeben.

- Im Offentlichen Verkehr besteht Nachholbedarf. Uber den Hauptbahnhof Linz ist
die West- und Pyhrnbahnstrecke (und die Summerauer Bahn) erschlossen, die
bestehende regionale Bus-Anbindung an den Hauptbahnhof Linz ist aber als
verbesserungswirdig zu bezeichnen. Zusatzlich besteht in Pregarten ein Anschluss
an die Summerauer Bahn - auch hier besteht Nachholbedarf fur die Erreichbarkeit
des Bahnhofs Pregarten.

e Regionale und lokale Erreichbarkeit verbessern (OV, Rad, zu FuB, MIV)! Hier
besteht Nachholbedarf im o6ffentlichen Verkehr und im Fahrradverkehr sowie im
FuBgangerverkehr.

(4) Gallneukirchen — die Stadt der kurzen Wege

Eine der wichtigsten Voraussetzungen zur Vermeidung von KFZ-Verkehr und KFZ-
Verkehrsleistung sind kompakte Siedlungsstrukturen, das heiBt die Verhinderung von
Zersiedelung und die Schaffung von strukturell ausgewogener Durchmischung von
miteinander vertraglichen Nutzungen. Die Nahversorgung muss mdglichst in fuBlaufiger
Entfernung gesichert sein. Das Stadtzentrum soll in seiner Ausstattungsqualitat geférdert
werden, Einkaufszentren auf der ,Grinen Wiese“ nur fir ausgesprochene ,Autoware®
(Mébel, Baustoffe, Maschinen, Kraftfahrzeuge usw.) zugelassen werden. Dadurch kann
motorisierter Individualverkehr vermieden werden.

Bei der Stadt- und Regionalplanung liegt eine groBe Verantwortung fir die Entwicklung der
Region und der Stadt. Kurze Wege sind eine wesentliche Voraussetzung fir die
zukunftssichere Stadt Gallneukirchen.
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(5) Gallneukirchen - die Stadt mit ausgewogener Verkehrsmittel-

aufteilung

Die Trendentwicklung einer weiteren Zunahme des Autoverkehrs zu Lasten der Ubrigen
Fortbewegungsmittel soll zu Gunsten einer ausgewogenen Verkehrsmittelaufteilung im Sinn
der Verkehrspolitischen Leitlinie umgedreht werden. Fir die Zukunft wird far Gallneukirchen
folgende Entwicklung angestrebt:

Abb. 5-1: Verkehrspolitisches Leitbild KFZ-Verkehr 2030
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e FuBgéanger- und Fahrradverkehr: Weganteile steigern!
Far die Zukunft ist als Trendentwicklung ein weiteres Sinken des FuBgangerverkehrs zu
erwarten, teilweise auch des Fahrradverkehrs. Ziel der verkehrspolitischen Leitlinie ist
es, im Gegensatz zur Trendentwicklung den FuBganger und Fahrradverkehr zu steigern.
Dazu sind intensive MaBnahmen sowohl bei der Verbesserung des Wegenetzes und der
Verkehrssicherheit als auch bei der Offentlichkeitsarbeit fiir das Zu FuB Gehen und
Radfahren erforderlich.

o Offentlicher Verkehr: Anteil steigern!
Der Anteil des Offentlichen Verkehrs soll durch eine Verbesserung des Regionalbus-
verkehrs und mittel- bis langfristig durch die Errichtung der RegioTram Linz -
Gallneukirchen - Pregarten gesteigert werden.

¢ Motorisierter Individualverkehr: Weganteile senken!
Das Verkehrsaufkommen des MIV der Gallneukirchnerinnen und Gallneukirchner soll
von der derzeitigen Trendprognose eines Anstiegs von etwa 20% bis zum Jahr 2030 auf
einen Anstieg von nur 5% gesenkt werden. Dies ist ein ambitioniertes Ziel, das in der
Stadt eine starke Férderung des Umweltverbunds (FuBgénger, Radfahrer, Offentlicher
Verkehr) erfordert.
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Bei dieser Zielfestlegung wird auch damit gerechnet, dass sich das heute sehr stark auf
das KFZ ausgerichtete Mobilitdtsverhalten in Zukunft starker auf andere
Mobilitdtsformern verlagern kénnte. Dazu z&hlen z.B. eine Abkehr vom persénlichen
KFZ-Besitz hin zu Car Sharing, der Nutzung anderer Verkehrsmittel usw.

(6) Gallneukirchen — die Stadt mit sozial- und umweltvertraglicher

Verkehrsabwicklung

Die Verringerung der negativen Auswirkungen des Verkehrs soll einerseits durch
motorisierten Individualverkehr vermeidende Strukturen und eine ausgewogene
Verkehrsmittelaufteilung, andererseits durch eine Verbesserung der Verkehrsablaufe und
der Fahrzeugtechnologie der nicht verlagerbaren Anteile des KFZ-Verkehrs erreicht
werden. E-mobility als eine mdgliche zukinftige Entwicklung soll beobachtet und geférdert
werden (unter Beobachtung und abhangig von der Marktfahigkeit).

Daruber hinaus sind seitens der Stadt VerkehrsberuhigungsmaBnahmen zu ergreifen.
Schwerpunkte dieser VerkehrsberuhigungsmaBnahmen sollen das Stadtzentrum (in
Zusammenarbeit mit dem Land Oberdsterreich als StraBenerhalter), das Umfeld von
Schulen und die Wohngebiete sein.
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6 MaBnahmenkonzept

Im MaBnahmenkonzept sind Handlungsvorschlage aufgelistet, mit denen die
verkehrspolitische Leitlinie Gallneukirchen 2030 erreicht werden kann. Dazu z&hlen
MaBnahmen fir alle Verkehrmittel, sowohl bauliche MaBnahmen als auch organisatorische
MaBnahmen und MaBnahmen des Mobilitdtsmanagement und der Beratung:

e Forderung des FuBganger und Fahrradverkehrs:

Verbesserung der Fahrradverbindungen und des Radroutennetzes

Radabstellplatze und E-Bike-Lademdglichkeiten

Verbesserung des FuBwegenetzes

Sicherung der Schulbereiche sowie der Mobilitat fir Schilerinnen und Schler
KFZ-Verkehrsberuhigung durch eine Begegnungszone und StraBenraumgestaltung
im Stadtzentrum sowie durch verkehrsberuhigende MaBnahmen in den Wohnge-
bieten.

e Attraktivierung des OV-Angebotes und der OV-Erreichbarkeit von Gallneukirchen

Mittelfristig Verbesserung der Bahnanbindung (RegioTram)

Verbesserung der Stadt- und Regionalbuslinien (Linienfiihrung und Takt)
Beschleunigung der Linienbusse

Errichtung von Park-and-Ride Stellplatzen im Bereich der geplanten RegioTram-
Haltestellen.

Verfolgen des Ausbaus von Park-and-Ride in der Region (Umlandgemeinden)

e KFZ-Verkehrsberuhigung des Stadtzentrums erweitern

Funktionale Gliederung des StraBennetzes

KFZ-Verkehrsberuhigung der Wohngebiete und Schulbereiche
KFZ-Verkehrsberuhigung und stadtebaulich angepasste StraBenraumgestaltung
sensibler Bereiche im Stadtzentrum auf HauptstraBBen

Beschrankung des KFZ-Verkehrs im Stadtzentrum durch Dosierung der
Zufahrtskapazitat, insbesondere in Verbindung mit dem mittelfristig geplanten
Ausbau der RegioTram

Parkraummanagement mit dem Ziel der Angebotsverbesserung fir Kunden und
Besucher sowie zur Verlagerung des Pendlerverkehrs auf den Umweltverbund

Leit- und Informationssystem zur Verlagerung des Durchgangsverkehrs
(Gallneukirchen starker Uber Engerwitzdorf)

Errichtung von Park-and-Ride Infrastruktur mit guter Anbindung an den 6ffentlichen
Verkehr

¢ Modellprojekte fiir eine zukunftsfahige Mobilitat

Mobilitatsmanagement

OV-Jobticket

Begegnungszonen und StraBenraumgestaltung auch auf HauptstraBen
Mobilitdtskonzept Schulzentrum
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6.1 MaBnahmenkonzept FuBganger- und Fahrradverkehr

FuBgénger sind die schwachsten Verkehrsteilnehmer und bedlrfen eines besonderen
Schutzes und einer besonderen Bericksichtigung im  StraBenraum und im
Verkehrskonzept. Vor allem Bevélkerungsgruppen wie Kinder und Senioren sind auf das Zu
FuB Gehen angewiesen. Deshalb kommt der Férderung und Sicherung des FuB-
gangerverkehrs eine besondere Bedeutung flr ein sozial vertragliches Verkehrssystem zu.
Der Fahrradverkehr ist gemeinsam mit dem FuBgangerverkehr das umweltfreundlichste
Verkehrsmittel und hat noch groBes Steigerungspotential.

F1 Verbesserung FuBwegenetz

Gallneukirchen verflgt im Ortszentrum Uber ein Wegenetz fir den FuBgéanger-
verkehr das nicht immer den Anforderungen eines attraktiven FuBgéngerverkehrs
entspricht (teilweise sehr enge Gehwege, teilweise nur einseitige Gehwege usw.).
Daher soll das FuBwegenetz verbessert werden. Wichtige Elemente dieses
FuBwegenetzes sind:

- Attraktive FuBgangerhauptachsen: siehe detaillierte Beschreibung in
MaBnahme F2

- Verkehrsberuhigte StraBen wie Begegnungszonen und WohnstraBen nach
der StVO oder Fahrverbotsbereiche: In diesen StraBen kann auf die Anlage
eines klassischen "Gehsteigs" verzichtet werden - es ist eine gemischte
FUhrung aller Verkehrsteilnehmer auf einer gemeinsamen Flache vorgesehen.
Insbesondere das relativ "junge" Element der Begegnungszone soll in
Gallneukirchen verstéarkt eingesetzt werden, um eine stadtebaulich angepasste
Gestaltung der StraBen im Ortszentrum und eine sichere und komfortable
FUhrung des FuBgangerverkehrs zu erméglichen.

- Gehwege sowie Geh- und Radwege entlang von StraBen: In Gallneukirchen
sind in der Regel im bebauten Gebiet an fast allen StraBen Gehwege
vorhanden (teilweise nur auf einer Seite der Fahrbahn und teilweise sehr
schmal). Fir derzeit noch fehlende Abschnitte ist ein Gehwegausbauprogramm
zu erstellen und umzusetzen.

- Von StraBen getrennt gefiihrte Gehwege und Spazierwege/Wanderwege
sowie Promenaden.

- Querungen von StraBen oder StraBenkreuzungen: diese sind besonders sicher
fir FuBganger auszuflhren. Dazu zahlt das Vorziehen der Gehwege an die
KFZ-Fahrbahnen, um die Querungslange mdglichst kurz zu halten und die
Sichtverhéltnisse zu verbessern und die Anlage von Schutzwegen auf wichtigen
FuBgéangerachsen bzw. auf Schulwegen.

- Kleinraumige Durchwegung von Siedlungsgebieten und Ilokale
ErschlieBung: FuBganger sind sehr umwegsensibel - daher kommt der
direkten fuBlaufigen Verbindung im Sinne des verkehrspolitischen Ziels der
Stadt der kurzen Wege eine besondere Bedeutung zu. Bestehende
Gehwegverbindungen sollen auch bei neuen Bebauungen aufrecht erhalten
werden sowie mdglichst neue direkte Verbindungen wie Passagen und lokale
Durchwegungen berlcksichtigt werden. Das betrifft zum Beispiel die direkten
fuBlaufigen Verbindungen zwischen der noérdlichen HaupstraBe und der
SchulstraBe sowie zwischen den Bereichen éstlich der nérdlichen HauptstraBe
und der HauptstralBe.
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F2 Attraktive FuBgangerhauptachsen zur Verbindung der Ortsteile

Fir die besondere Férderung des FuBgangerverkehrs sollen attraktive FuBganger-
hauptachsen ausgewiesen werden. Auf diesen FuBgangerhauptachsen soll eine
besonders gute Qualitdt des Weges und der Gestaltung des 6ffentlichen Raums
erfolgen. Dazu zahlen:

- Ausreichende Breite der Gehwege mit mindestens 2m (oder entsprechende
Qualitat in verkehrsberuhigten Bereichen mit gemischter FUhrung des
FuBgéangerverkehrs).

- Punktuelle Gestaltung des offentlichen Raums zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitdt, z.B. durch  regelmaBige (kleine) Platz- und
Aufenthaltsbereiche mit Sitzgelegenheiten; Trinkbrunnen etc.

- Begrinung (Alleen) zur Beschattung und zur Verbesserung des Kleinklimas.

- Ausreichende Beleuchtung und Bericksichtigung der Verkehrssicherheit sowie
der subjektiven Sicherheit.

- Vorrang fir FuBganger auf FuBgangerhauptachsen bei der Querung von
StraBen.
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Abb. 6.1-1: MaBnahmen
FuBganger- und Radverkehr
(Map data © OpenStreetMap contributors)
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Abb. 6.1-
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Aufrechterhaltung bestehender und Schaffung neuer fuBlaufiger
Verbindungen mit dem Ziel kurzer Verbindungen (Stadt der kurzen Wege)

Kurze direkte FuBwege ohne groBe Umwege sind eine der Voraussetzung fir die
Attraktivitdt des Zu FuB Gehens. Dieses Prinzip soll bei neuen Bebauungen
berlicksichtigt werden, um attraktive, mdglichst direkte FuBwegverbindungen
anzubieten und auch bestehende FuBwegverbindungen im Rahmen von
Bebauungen aufrecht zu erhalten.

Im Bereich des Stadtzentrums besteht zusatzlich der Bedarf nach attraktiven
Durchwegungen fur FuBganger (und wenn méglich auch fir Radfahrer) zwischen
den Bereichen Huebergasse - HauptstraBe/Marktplatz sowie zwischen der
Einbahn HauptstraBe und der SchulstraBe. Hier sind zusétzliche Verbindungen
erforderlich, die im Flachenwidmungsplan sowie in den nachgeordneten Verfahren
Bebauungsplan und Bauverfahren entsprechend berticksichtigt werden sollen.

Die Stadt Gallneukirchen soll die Realisierung dieser direkten FuBwege aber auch
unabhangig von mdglichen Bebauungen verfolgen.

2: Angestrebte Durchwegung fir FuBganger und Radfahrer im Stadtzentrum (Map
data © OpenStreetMap contributors)

Schulfeld

™
=
=
&

LN
(7
2

L)
ehy,
Wy i

Dr..Ray.._



F4 Grundsitze fir die Berucksichtigung der FuBganger im 6ffentlichen Raum

Der StraBenraum dient neben seiner Netzfunktion flr den StraBenverkehr auch
der Begegnung, dem Aufenthalt und der Kommunikation sowie als Lebensraum.
Zusatzlich hat die StraBe Funktionen im Sinne der Ortsgestaltung und Begriinung,
Bellftung usw.. AuBerhalb der bestehenden Begegnungszone am Marktplatz und
einzelnen Wohnbereichen werden diese Grundsatze der StraBe als Offentlicher
Raum (insbesondere flr FuBganger) derzeit praktisch nicht umgesetzt. Daher wird
als MaBnahme des Mobilitats- und Verkehrskonzeptes auch die starkere
Berlcksichtigung der Prinzipien des 6ffentlichen Raums bei der Gestaltung der
StraBen und Wege empfohlen. Dies ist eine integrierte Aufgabe fir Stadt- und
Verkehrsplaner unter Bericksichtigung von Erfordernissen des Griinraums und
sozialer Anforderungen.

F5 Beriucksichtigung von Personen mit besonderen Bedirfnissen in den
Planungen fiir den FuBgangerverkehr und im 6ffentlichen Raum

- Alle Menschen sollen in Gallneukirchen ihre Mobilitatsbedlrfnisse befriedigen
kénnen. Dazu zahlen auch Personen mit besonderen Bedirfnissen wie
mobilitatseingeschréankte und sehbehinderte Personen oder Menschen mit
anderen besonderen BedUrfnissen.

- Daraus ergeben sich unter anderem besondere Anforderungen an die Breite
und die Neigung (langs und quer) von Wegen, das Erfordernis von
Bordsteinabsenkungen fir Rollstuhlfahrer sowie die taktile Erkennbarkeit von
FuBwegverbindungen und StraBenquerungen (Blindenleitsystem).

- Dies ist auch vor dem Hintergrund der demografischen Entwicklung wichtig
(steigende Lebenserwarung).

F6 Verkehrsberuhigte Zone mit stadtebaulich angepasster
StraBenraumgestaltung im Ortszentrum

siehe detaillierte Beschreibung als MaBnahme MIV5.

F7 Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des "Zu FuB Gehens", auch aus Griinden
der Gesundheitsvorsorge

Neben dem Angebot einer attraktiven und sicheren Infrastruktur far den FuBgan-
gerverkehr ist auch eine verbesserte Offentlichkeitsarbeit flir das Zu FuB Gehen
erforderlich, um die verkehrspolitischen Ziele einer Zunahme des Anteils der
FuBgénger zu erreichen.

Zu FuB Gehen hat auch positive gesundheitliche Auswirkungen, die in der
Offentlichkeitsarbeit besser kommuniziert werden sollen.
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Zur Foérderung des Fahrradverkehrs in Gallneukirchen werden folgende MaBnahmen
vorgeschlagen:

R1 Verbesserung Radverkehrsnetz

Gallneukirchen verfligt Gber ein Grundnetz des Fahrradverkehrs, das in den
vergangenen Jahren stufenweise realisiert wurde. Das derzeitige Netz bietet in
vielen Fallen nur eine "Mindestausstattung", die fur zukinftige Anforderungen z.B.
durch E-Bikes usw. nicht vorbereitet ist. Fir die Zukunft ist eine Verbesserung von
Bestandsstrecken zur Erhéhung des Komforts und der Sicherheit fiir Radfahrer
sowie die SchlieBung von Licken im Radverkehrsnetz geplant. Wichtige Elemente
dieses Netzes sind:

- Radwege an HauptstraBen: Getrennt gefliihrte Radwege stellen ein wichtiges
Element fir die FdOhrung des Radverkehrs an HauptstraBen dar. In
Gallneukirchen sind das z.B. der bestehende Geh- und Radweg entlang der
Hans-Zach-StraBe sowie die angestrebte Radhauptroute entlang der B125
nach Linz.

- Radfahrstreifen gegen die Einbahnrichtung des KFZ-Verkehrs:
EinbahnstraBen fur den KFZ-Verkehr sollten flir den Fahrradverkehr gegen die
Einbahnrichtung gedffnet werden. Hinweis: Im Bereich der LandesstraBBen
ndrdliche HauptstraBe und SchulstraBe ist dies zwar grundsétzlich ebenfalls
anzustreben, in der nérdlichen HauptstraBe (Einbahn) ist dies wegen der engen
Platzverhaltnisse und dem Ziel der Aufrechterhaltung der Parkplatze
voraussichtlich nicht realisierbar.

- Gemischt gefiihrte Geh- und Radwege: Gemischte Geh- und Radwege
stellen insbesondere bei geringem Verkehrsausfkommen ein gutes Angebot flr
den Fahrradverkehr dar. In bebauten Bereichen ist besonders auf Einfahrten
und gute Sichtverhaltnisse zu achten.

- Radrouten in Tempo 30 Zonen und Begegnungszonen: Die Mischung des
Fahrradverkehrs mit dem KFZ-Verkehr ist in StraBen mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit des KFZ-Verkehrs von max. 30km/h die bevorzugte
Lésung.

- Radrouten auf stark verkehrsbeschrankten StraBen und Platzen (z.B. KFZ-
Fahrverbotsbereiche ausgenommen Radfahrer).

- FahrradstraBen: Seit einigen Jahren gibt es die Méglichkeit, StraBen zur
Sicherung des Fahrradverkehrs als "FahrradstraBen" zu verordnen. KFZ-
Lenker dirfen nur zu- und abfahren - zusatzlich gilt Tempo 30 als zulassige
Hochstgeschwindigkeit.

Die Radrouten sollen eine gute Beleuchtung zur Erhéhung der subjektiven
Sicherheit aufweisen.

In Abb. 6.1-1 sind Vorschlage fur den Ausbau des Radroutennetzes dargestellt.
Zusatzlich zur flachigen Verbesserung des Angebotes werden 3 Hauptrouten
vorgeschlagen:

- Hauptroute 1: Entlang der B125 durch Gallneukirchen

- Hauptroute 2: Ost-West-Verbindung Von der Friedhofgasse Uber das
Stadtzentrum/Schulfeld zum Freibad/Sportplatz
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- Hauptroute 3: Ost-West-Verbindung von Engerwitzdorf Ort Uber die
Gamsbacher StraBe und die Gusen-Begleitwege nach Gallneukirchen

R2 Ausbauprogramm Radabstellanlagen

Radabstellanlagen sind ein wesentlicher Teil eines radfahrfreundlichen Klimas.
Daher wird fir Gallneukirchen die Verfolgung eines Ausbauprogramms flr
Radabstellanlagen empfohlen. Die Gemeinde Gallneukirchen soll dabei die Typen
von Radabstellanlagen definieren und vorgeben. Die Umsetzung selbst erfolgt im
6ffentlichen Raum durch die Gemeinde (unter Forderung durch das Land
Oberdsterreich) und soll auf privaten Flachen von den Eigentiimern Gbernommen
werden. Im Bereich des Schulzentrums (SchulstraBe) bestehen bereits
Abstellanlagen.

- Definition eines einheitlichen Designs fiir die Abstellanlagen: flr zentrale,
stadtebaulich sensible o6ffentliche Bereiche wird die Vorgabe eines
stadtebaulich angepassten Abstellblgeldesigns empfohlen, auBerhalb dieser
Bereiche "normale" Standardblgel mit Mittelholm (90cm hoch, 100cm lang).
Das Design soll stufenweise mit Uberdachung, Fahrradboxen, E-Ladestationen
etc. erweiterbar sein (siehe Vorschlag unten).

in stadtebaulich sensiblen Zonen auBerhalb stadtebaulich sensibler Zonen

- Stufenweise Umsetzung an wichtigen Punkten im o6ffentlichen Raum und
bei o6ffentlichen Einrichtungen: dazu zahlen der Bereich Stadtzentrum,
Rathaus, wichtige Geschafte usw.

- Errichtung von Bike-and-Ride Anlagen an ausgewahlten Bushaltestellen im
Stadtgebiet von Gallneukirchen.

- Umsetzung im Bereich von privaten Nutzungen (Wohnsiedlungen, Betriebe
etc.).
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Beispiel fur ein modular erweiterbares System von Radabstellplatzen (Quelle: ZIS+P im
Auftrag des Landes Oberdsterreich)

einfache Blgel
mit und ohne
Fundamentplatte

Bunyoepiagn

X0QaoIAIeg

xoqpey

Servicebox

einfache Blgel
mit Fundamentplatte,
Uberdachung
und Beleuchtung

einfache Blgel
mit Fundamentplatte,
Uberdachung,
Beleuchtung,
Serviceboxen und
E-Ladeanschliissen

UBXOg-UoRIFBIYOS

einfache Blgel
mit Fundamentplatte,
Uberdachung,
Beleuchtung und
SchlieBfach-Boxen
mit E-Ladean-
schllissen
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R3 Radservicestationen

Die Anordnung von Radservicestationen bietet die Mdglichkeit, kleine erforderliche
Servicearbeiten selbst vor Ort durchzufiihren. Folgende Standorte werden
vorgeschlagen:

Im Stadtzentrum, z.B. im Bereich des Marktplatzes, beim Rathaus.
Beim Schulzentrum

Im Bereich der zukiinftigen Bike-and-Ride Parkplatze bei den Bahnhaltestellen
der RegioTram.

usw.

R4 E-Bike

E-Bikes stellen als Teil der E-Mobility ein Zukunftspotential fir Alternativen zum
MIV dar. E-Bikes haben aber auch Anforderungen an Abstellanlagen
(Versperrbarkeit wegen des hdheren Werts der E-Bikes, E-Lademdglichkeiten
etc.), aber auch an das Wegenetz durch die h6here Fahrgeschwindigkeit.

Abstellanlagen und Lademaoglichkeiten fir E-Bikes: Der Vorschlag fir das
Design der Radabstellanlagen berlcksichtigt auch MaBnahmen fir E-Bikes:
dazu zéhlen das Angebot an absperrbaren Fahrradboxen (wegen des hdheren
Werts der E-Bikes) und Lademdglichkeiten. Im Alltagsverkehr kann zwar davon
ausgegangen werden, dass E-Bikes am Wohnstandort in der Nacht geladen
werden und die Ladung fur normales Verkehrsverhalten den ganzen Tag
ausreicht - das Anbieten von zuséatzlichen punktuellen Lademdglichkeiten im
6ffentlichen Raum sollte aber eine zuséatzliche "Reserve" bieten, wenn der Akku
doch einmal leer wird. Zusatzlich bieten die Lademdglichkeiten ein Angebot flr
den Fahrradtourismus mit E-Bikes in Gallneukirchen (Laden wahrend der
Besichtigung bzw. der Rast). Als Alternative kénnten auch Lade-SchlieBfacher
flr die Batterien dienen.

Anforderungen an das Wegenetz des Fahrradverkehrs: In Zukunft werden
sich die Anforderungen an Radwege durch die starkere Benutzung von E-Bikes
verandern. Aus diesem Grund sollten die Ausbauparameter der Radwege wie
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Breiten der Radwege und Radfahrstreifen, Kurvenradien etc. an die zukinftig
zu erwartende starkere Nachfrage durch E-Bikes vorbereitet werden.

R5 Offentlichkeitsarbeit zur Férderung des Radfahrens im Alltagsverkehr, auch
aus Griinden der Gesundheitsvorsorge

Neben dem Angebot einer attraktiven und sicheren Infrastruktur fir Radfahrer ist
auch eine verbesserte Offentlichkeitsarbeit flir das Radfahren erforderlich, um eine
Zunahme des Anteils des Fahrradverkehrs zu erreichen.

Radfahren hat auch positive gesundheitliche Auswirkungen, die in der
Offentlichkeitsarbeit besser kommuniziert werden sollten (siehe auch
Mobilitdtsmanagement).

Es wird empfohlen, dass die Gemeinde Gallneukirchen hier eine Vorbildfunktion
einnimmt und z.B. 2 Elektrofahrréder fir Dienstwege anschafft.

R6 Berlicksichtigung des Fahrradverkehrs bei Baustellen und Umleitungen

Auch bei Baustellen sind die Bedulrfnisse des Fahrradverkehrs nach Komfort und
Sicherheit zu berilcksichtigen und die Fihrung des Radverkehrs wahrend der
Bauphase entsprechen zu planen. Die Erhaltung der Netzfunktion ist neben der
Sicherheit und der komfortablen Benutzbarkeit wesentlich fir durchgangige
Radrouten.
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6.2 MaBnahmenkonzept 6ffentlicher Verkehr

Der o6ffentliche Verkehr stellt neben dem FuBgénger- und Fahrradverkehr das Rickgrat des
Umweltverbunds dar und soll entsprechend geférdert werden. Dazu sind eine Reihe von
MaBnahmen erforderlich - insbesondere fir den Ausbau der RegioTram und dem Regional-
busverkehr. Die MaBnahmen kdnnen nur gemeinsam mit dem Land Oberdsterreich, dem
Verkehrsverbund sowie im Fall der RegioTram mit der Schiene Oberdsterreich umgesetzt
werden.

OEV1 Realisierung der RegioTram nach Linz

Der Ausbau der RegioTram Linz - Pregarten mit einem Linienast nach
Gallneukirchen ist vom Land Obergsterreich geplant. Damit wird langfristig eine
sehr gute OV-Verbindung von Gallneukirchen und seinem Umland nach Linz
angeboten. Derzeit liegen 2 Varianten der FUhrung der RegioTram in
Gallneukirchen vor (siehe Abb. 6.2-1). Die beiden Varianten unterscheiden sich
nur durch die Linienfihrung in Gallneukirchen:

- Variante West, Einbahnring: Die RegioTram Linie nach Gallneukirchen zweigt
im Bereich der Linzerberg Siedlung/Schweinbach von der Hauptlinie nach
Pregarten ab und fuhrt Gber die geplante Haltestelle Stid im Bereich stidlich der
Riepl StraBe. Im Bereich dieser Haltestelle beginnt die Flihrung als Einbahnring
Uber die Dr. Renner StraBe bis zur Prager StraBBe, entlang der Prager StraBe
und Uber die SchulstraBBe ins Stadtzentrum sowie Uber die HauptstraBe wieder
zur Haltestelle Sud. Zusatzlich zur Haltestelle Sid sind 4 Haltestellen in
Gallneukirchen geplant. die Ringlinie wird in der beschriebenen Richtung als
Einbahnring befahren. Die Variante West, Einbahnring hat Vorteile fir die
ErschlieBung des Schulzentrums und des Stadtzentrums. Die Nachteile liegen
in der Einbahnfihrung und in der Wartezeit (Ausgleichszeit) an der noch nicht
definierten Endhaltestelle. Fahrgaste, die Uber diese Endhaltestelle fahren,
mussen die Ausgleichszeit der Linie an der Endhaltestelle abwarten (oder zu
FuB zu ihrem Ziel gehen). Durch den Mischverkehr mit KFZ in der SchulstraBe
und HauptstraBe ist es erforderlich, dass der KFZ-Verkehr deutlich verringert
wird, um Behinderungen der RegioTram im Mischverkehr zu verhindern.

- Variante Mitte, zweigleisig: Die RegioTram Linie fUhrt bei dieser Variante
durchgehend zweigleisig von der geplanten Haltestelle Stid zur Dr. Renner
StraBe und auf der Prager StraBe B125 weiter stadtauswarts zu einer
Endhaltestelle éstlich der Dr. Zach StraBe. Der Nachteil dieser Variante liegt in
der Tatsache, dass das Stadtzentrum und das Schulzentrum nicht direkt
erschlossen werden. Der Vorteil der Variante Mitte liegt darin, dass die
StraBenbahn im Stadtzentrum nicht im Mischprinzip mit KFZ gefthrt wird und
dass eine klare Endhaltestelle im Bereich der Dr. Zach StraBe vorgesehen ist
(ohne das Problem des Abwartens der Ausgleichszeit bei der Ringlinie bei der
Variante West, eingleisig).
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OEV2 Kurzfristige Verbesserung der Regionalbus-Anbindung

Fir die Regionalbusanbindung von Gallneukirchen wird die Einflihrung eines
"echten" ganztagigen Taktverkehrs vorgeschlagen. Fir die Zeit bis zur
Realisierung der RegioTram werden folgende Taktverkehre angestrebt:

- Echter 15-Minutentakt in den Spitzenstunden zwischen Gallneukirchen und Linz
Hauptbahnhof sowie Halbstundentakt auBerhalb der Hauptverkehrszeiten.

- Zusatzliche Schnellbusse nach Linz im 30-Minutentakt wahrend der
Hauptverkehrszeit.

- Einflhrung eines Taktverkehrs auf den Regionalbuslinien nach Ottenschlag
bzw. nach Engerwitzdorf und Unterweitersdorf usw.: 30-Minutentakt in der
Hauptverkehrszeit und 60-Minutentakt tagstber.

- Taktverkehr auf der Regionalbuslinie nach Reichenau und Bad Leonfelden: 30-
Minutentakt in der Morgenspitze und Anstreben eines Stundentaktes tagsiber

Dazu sind gemeinsam mit den Nachbargemeinden Gesprache mit dem Land
Obergsterreich und dem Verkehrsverbund aufzunehmen.

Langfristig ist durch den Ausbau der RegioTram eine Adaption des Regionalbus-
verkehrs erforderlich. Dabei sind die Haltestellen der RegioTram in die
Regionalbusfihrung aufzunehmen und die Linienfihrung der Regionalbusse an
die RegioTram anzupassen.

OEV3 Park-and-Ride Parkplatze im Bereich der Haltestellen der RegioTram

Mittelfristig Anlage von Park-and-Ride Parkplatzen im Bereich der geplanten
Haltestellen der RegioTram (gemeinsam mit dem Land Oberdsterreich und der
Schiene Oberdsterreich). Dies betrifft bei beiden Varianten die Haltestelle Sud
(stdlich des Kreuzungsbereiches der Riepl StraBe - Schweinbacher StraBe -
Gallneukirchner StraBe) und bei der Variante Mitte den Bereich der Endhaltestelle
westlich der Dr. Zach StraBe sowie bei der Variante West eingleisig den Bereich
stdwestlich des Kreuzungsbereiches der Dr. Renner StraBe mit der B125.

OEV4 Attraktive Haltestellen, Fahrgastinformation, Bike-and-Ride (gemeinsam mit
dem Land Oberdsterreich)

Haltestellen sind ein wesentliches Element des Angebotes des o6ffentlichen
Verkehrs. Haltestellen missen attraktiv und komfortabel ausgefihrt werden. Dazu
gehoren:

- Sichere und komfortable Erreichbarkeit der Haltestelle zu FuB (bzw. bei Bike-
and-Ride Standorten mit dem Fahrrad).

- Ausreichend groBes Wartehaus mit Uberdachung und Sitzgelegenheit,
Mistktbel, Fahrplaninformation, Beleuchtung etc.

- Ausreichend groBe Warteflache und Aufstellflache fir Fahrgaste sowie erhéhter
Bordstein zur Fahrbahn zur Verringerung des Ho6henunterschieds zum
Einsteigen in den Bus.

- Dynamische Fahrgastinformation: in den vergangenen Jahren hat sich die
dynamische Fachgastinformation mit Echtzeitanzeige der néachsten
Abfahrtszeiten als Standard durchgesetzt. Im Regionalverkehr ist an wichtigen
Haltestellen eine Echtzeitanzeige anzustreben.
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- Ergédnzende Fahrradabstellanlagen (Bike-and-Ride) bzw. PKW-Parkplatze
(Park-and-Ride) an ausgewéahlten Standorten.

OEV5 Einfihrung von Busfahrstreifen an den Stadteinfahrten zur Beschleunigung
der Regionalbusse, insbesondere in Verbindung mit der fiir die RegioTram
erforderlichen Kapazitatsbeschrankung des Stadtzentrums fir den MIV

Die starken KFZ-Verkehrsbelastungen im Stadtzentrum von Gallneukirchen
stoBen in den Spitzenstunden bereits heute an die Grenzen der Leistungsfahigkeit
des StraBennetzes. In Zukunft ist mit einer weiteren Steigerung der
Bevdlkerungszahl der Gemeinden im Gusental und als Trendprognose auch des
KFZ-Verkehrs zu rechnen. Als MaBnahme wird ein Konzept des KFZ-
Verkehrmanagements nach dem Prinzip der Zufahrtsdosierung vorgeschlagen
(siehe MIV8). Ergéanzend mussen im Bereich dieser Dosierungsstellen flr den
KFZ-Verkehr auch Busfahrstreifen eingerichtet werden, damit Linienbusse am
KFZ-Stau vorbeifahren kénnen.

OEV6 Erganzende Taxisysteme

Erganzend zum klassischen OV-Angebot ist derzeit das Gallneukirchner
Anrufsammeltaxi in Betrieb, das auBerhalb der Betriebszeiten des regionalen OV
eine Verbindung von Linz Hbf bzw. Kepler Universitat nach Gallneukirchen flr die
Gemeindeburger sicherstellt. Es ist anzustreben, dass dartber hinaus zusammen
mit den Nachbargemeinden ein Anrufsammeltaxisystem fir das Gusental
angeboten wird. Aufgrund der flachenmé&Big kleinen Ausdehnung von
Gallneukirchen wird ein solches System fir Gallneukirchen alleine nicht als
sinnvoll  angesehen, sondern sollte in Zusammenarbeit mit den
Nachbargemeinden umgesetzt und geférdert werden.
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Abb. 6.2-1: MaBnahmen
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(Map data © OpenStreetMap

contributors)

Tram

R R E Y

L}

&w

Einbahnring

= \/ariante West

m—— \/griante Mitte, zweigleisig

. YLSA Regelung

1

61

i

ZIS+P VERKEHRSPLANUNG



Abb. 6.2-2: MaBnahmen
Offentlicher Verkehr - Regional-

busse (Map data © OpenStreetMap
cor_1_tributors)
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6.3 MaBnahmenkonzept KFZ-Verkehr

MIV1

Funktionelle Gliederung des StraBennetzes

Die Gliederung des StraBennetzes nach seiner hierarchischen Ordnung ist eine
wesentliche MaBnahme flr ein umwelt- und stadtvertragliches Verkehrsystem. Die
StraBen werden nach ihrer Verkehrsfunktion gegliedert, um

durch die Bidndelung des Verkehrs eine flachenhafte Ausdehnung der
Umweltbelastungen zu verhindern,

zwischen stark belasteten HauptstraBen verkehrsberuhigte Bereiche zu
schaffen,

den notwendigen MIV auf jene StraBen zu konzentrieren, die auf Grund ihrer
Anlageverhéltnisse und angrenzenden Nutzungen noch am ehesten flr die
Aufnahme des KFZ-Verkehrs geeignet sind und wo SchutzmaBnahmen
realisierbar sind,

auf diesen HauptstraBen gezielt SchutzmaBnahmen anzuordnen (obwohl dies
im Stadtzentrum nur bedingt méglich ist).

Das StraBennetz der Stadt Gallneukirchen ist nach folgenden StraBentypen
gegliedert (siehe Abb. 6.1-1):

AuBerhalb der Gemeinde: A7 Mihlkreisautobahn als regionale Hauptachse
nach Linz sowie als Anbindung an das internationale Autobahnnetz.

HauptstraBe LandesstraBe B125: die B125 stellt neben der Achse der A7 die
zusatzliche regionale ErschlieBung des Raumes dar. Die B125 flhrt direkt
durch das Stadtzentrum von Gallneukirchen (HauptstraBe, SchulstraBe),
teilweise in Einbahnflhrung.

Innerdrtliche  HauptstraBen im  Verwaltungsbereich des Landes
Oberésterreich: HauptstraBen dienen der Blndelung des Verkehrs. An
HauptstraBen qilt in der Regel Tempo 50, im Freiland Tempo 70. Punktuell ist
bei hohem Querungsbedarf (Verkehrssicherheit) bzw. im Stadtzentrum und im
Bereich von Schulen auch Tempo 30 oder auch bei stadtebaulich sensiblen
Bereich die Verordnung einer Begegnungszone maoglich.

Im Stadtzentrum von Gallneukirchen sind folgende StraBen innerértliche
HauptstraBen - LandesstraBBen:

- L1467 Alberndorfer StraBe

L1463 Nordteil - Reichenauer StraBe

L1502 Lederer Gasse und Weitranger BezirksstraBe
L1463 Sudteil - Engerwitzdorfer StraB3e

In Zukunft wird eine HauptstraBenverbindung von der L1463 Sudteil von der
Engerwitzdorfer StraBe Uber den 6&stlichen Teil der Riepl StraBe zur B125
stdlich von Gallneukirchen angestrebt, um das Stadtzentrum und den
Kreisverkehr der B125 mit der Riepl StraBe zu entlasten (groBteils Gemeinde
Engerwitzdorf).

SammelstraBen: sie dienen der Biindelung des Verkehrs in Siedlungsgebieten.
Sie sind in der Regel wegen der geringeren Bedeutung fiir den KFZ-Verkehr
Tempo 30 StraBen. In stéddtebaulich sensiblen Bereichen bzw. in Wohngebieten
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kénnen SammelstraBen auch als Begegnungszonen mit Tempo 20/30 und mit
einer stadtebaulich angepassten Gestaltung des o6ffentlichen Raumes geflihrt
werden.

- AnliegerstraBen: alle anderen StraBen des Gallneukirchner StraBennetzes
sind AnliegerstraBen. Es soll Tempo 30 und im Regelfall die Rechts-vor-Links
Regelung gelten. In stadtebaulich sensiblen Bereichen bzw. in Wohngebieten
kénnen AnliegerstraBen auch als Begegnungszonen mit Tempo 20 oder
WohnstraBen nach der STVO und mit einer stadtebaulich angepassten
Gestaltung des o6ffentlichen Raumes gefiihrt werden.

MIV2 Tempo 30 Zonen im untergeordneten StraBennetz

Die Gebiete zwischen den HauptstraBen sollen flachig durch die Verordnung von
Tempo 30 und im Regelfall Rechts-vor-Links Vorrangregelung verkehrsberuhigt
werden. Die in vielen Bereichen von Gallneukirchen bereits bestehenden Tempo
30 Zonen sollen entsprechend Abb. 6.3-1 ausgeweitet werden.

MIV3  MGdoglichkeit der Einrichtung von Begegnungszonen in den Wohngebieten
sowie im Schulumfeld

In den Wohngebieten um das Stadtzentrum sowie im Umfeld des
Schulzentrums wird die Verordnung von Begegnungszonen
angestrebt (siehe Abb. 6.3-1). Es wird empfohlen, diese
Begegnungszonen in den Wohngebieten gemeinsam mit der
Bevdlkerung zu diskutieren und umzusetzen.

MIV4  Einfiihrung von Tempo 30 Zonen auf HauptstraBe im Ortszentrum

Auf den HauptstraBen im Stadtzentrum soll Tempo 30 nach der STVO eingefiihrt
werden, um die innerdértliche Funktion der StraBen starker zu beriicksichtigen. Dies
betrifft den Bereich der B125 HauptstraBe zwischen der Gusenbriicke und dem
Kreuzungsbereich HauptstaBe - Prager StraBe - Alberndorfer StraBe (inkl. des
Kreuzungsbereiches) sowie die innerortlichen Teile der Alberndorfer StraBe
zwischen der LarchenstraBe und der B125 (Schulumfeld), die innerértlichen Teile
der Reichenauer StraBe (Schulumfeld) sowie die Lederergasse im Bereich der
Engstelle der StraBe ca. 100m &stlich der B125.
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Abb. 6.3-1: Verkehrsorganisation
des KFZ-Verkehrs (Map data ©

OpenStreetMap contributors)
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MIV5  Ausweitung der verkehrsberuhigten Zone und StraBenraumgestaltung auf
HauptstraBen im Stadtzentrum

Die Gestaltung und die Fahrgeschwindigkeiten der KFZ auf der B125
im Stadtzentrum entspricht nicht der Funktion des Stadtzentrums als
Einkaufs- und Versorgungszentrum, als Schulbereich sowie als Ort
fir Begegnung und fir den Aufenthalt. Daher wird eine stéadtebauliche
StraBenraumgestaltung und eine Attraktivierung des 6ffentlichen
Raumes im Stadtzentrum empfohlen. In Abb. 6.3-2 ist ein Vorschlag
flr die stadtebaulich angepasste StraBenraumgestaltung und die Einflhrung einer
Begegnungszone auf folgenden Bereich enthalten:

- Kreuzungsbereich SchulstraBe - Reichenauer StrafBe.

- Reichenauer StraBe zwischen der SchulstraBe und der HauptstraBe mit einer
an die Gestaltung des Kirchvorplatzes angepassten StraBengestaltung.

- Kreuzungsbereich der Reichenauer StraBe mit der HauptstraBe.

In einem weiteren Schritt soll bei einem Erfolg der MaBnahmen auch der Bereich
der StraBenraumgestaltung auf die HauptstraBe nach Sidwesten bis zum
Marktplatz sowie nach Nordosten bis zur FriedhofstraBe erweitert werden.

In Abb. 6.3-3 ist ein Vorschlag fur die langfristige Neugestaltung der Kreuzung
HauptstraBe - Perger StraBe - SchulstraBe - Alberndorfer StraBe als Skizze
enthalten. Dieser Vorschlag soll diskutiert und gemeinsam mit der
LandesstraBenverwaltung weiter entwickelt werden.
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MIV6  Modellprojekt Mobilitatskonzept Schulzentrum/Schulfeld

Das Mobilitatsverhalten von Kindern wird (neben dem Vorbild der Eltern und des
Umfeldes) stark durch den taglichen Schulweg und die Qualitat auf diesem Weg
gepragt. Aus diesem Grund kommt der Schulwegsicherung und dem optimalen
Angebot fir das Zu FuB Gehen, Radfahren sowie der Erreichbarkeit der
Haltestellen eine wesentliche Bedeutung zu. Der vorherrschenden Angst der
Eltern um ihre Kinder am Schulweg muss durch entsprechende MaBnahmen und
Aufklarung entgegengewirkt werden. Fir die Schulen sind daher Schul-
Mobilitdtskonzepte zu entwickeln, die z.B. folgende MaBnahmen enthalten:

- Einfihrung von professioneller Mobilitatsberatung fir Eltern, Schiler und
Lehrer.

- Schulprojekte zum Thema Mobilitat.

- Optimierung der VerkehrserschlieBung fir den Umweltverbund - zu FuB,
mit dem Fahrrad und der Zuganglichkeit der OV-Haltestellen.

- Verkehrskonzepte zur MIV-Verkehrsberuhigung des Schulumfeldes bis zur
Beschrankung der Zufahrtsmdglichkeit mit dem MIV.

Es wird empfohlen, gemeinsam mit dem Land Oberésterreich ein Modellprojekt zu
starten.

MIV7 Ruhender KFZ-Verkehr

Ahnlich wie die VerkehrserschlieBung fiir den flieBenden KFZ-Verkehr hat auch
das Angebot von Stellplatzen zwei Seiten: Ein gutes Angebot an Stellplatzen far
KFZ im Ortszentrum ist auch eine Voraussetzung flr ein attraktives Ortszentrum
und den Wirtschaftsstandort. Das betrifft insbesondere Lademadglichkeiten fur die
Ver- und Entsorgung von Gutern, den Wirtschaftsverkehr sowie den Einkaufs- und
Besucherverkehr und Parkmdéglichkeiten fir Bewohner und Beschaftigte. Eine
UbererschlieBung und die lberwiegende Nutzung des &ffentlichen Raumes auf
InnerortsstraBen durch Parkplatze verursacht aber auch eine Reihe von
Problemen wie zum Beispiel:

- Schlechte Gestaltung und wenig Platz fir andere Nutzungen wie
Aufenthaltsqualitat und Platz zum Flanieren.

- KFZ-Verkehrsbelastungen bei der Zu- und Abfahrt, Stérung anderer Nutzungen
- Notwendige Flachen fir die Anlieferung werden durch parkende KFZ verstellt.

Aus diesem Grund werden folgende MaBnahmen des Parkraummanagements flr
Gallneukirchen vorgeschlagen:

- Parkraumbewirtschaftung durch die Einfihrung einer gebUhrenpflichtigen
Kurzparkzone und Erweiterung dieser gebihrenpflichtigen Zone gegenlber
dem Bestand (siehe Abb. 6.3-4). Als Parkgeblhr werden 40 bis 50 Cent pro 30
Minuten  Parkdauer vorgeschlagen sowie die Einflihrung einer
Ausnahmegenehmigung fir Anwohner.

- Verfolgen der Errichtung einer Tiefgarage im Bereich des Schulvorplatzes (zur
SchulstraBe) oder auf den bereits als Parkplatz genutzten Griinden westlich des
Rathauses.

- Einrichtung von zusétzlichen zentrumsnahen Parkplatzen, z.B. im Umfeld der
Kreuzung HauptstraBe - Prager StraBBe - Alberndorfer StrafBBe.
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MIV8 Verkehrsmanagement nach dem Prinzip der Stauvermeidung (siehe Abb. 6.3-
5 und 6.3-6)

Die starken KFZ-Verkehrsbelastungen im Stadtzentrum von Gallneukirchen stoBen
in den Spitzenstunden bereits heute an die Grenzen der Leistungsfahigkeit des
StraBennetzes. In Zukunft ist mit einer weiteren Steigerung der Bevdélkerungszahl
der Gemeinden im Gusental und als Trendprognose auch des KFZ-Verkehrs zu
rechnen. Als MaBnahme wird ein Konzept des KFZ-Verkehrmanagements nach
dem Prinzip der Zufahrtsdosierung vorgeschlagen. An den Stadtzufahrten soll,
gesteuert mit Verkehrslichtsignalanlagen, nur mehr so viel KFZ-Verkehr zufahren
kénnen wie im Stadtzentrum bewaltigt werden kann. Dies ist insbesondere auch im
Fall der Realisierung der RegioTram Variante West eingleisig unbedingt
erforderlich, damit die RegioTram im Mischverkehr in der SchulstraBe sowie in der
HauptstraBe unbehindert vom KFZ-Verkehr fahren kann.

Im Bereich der Stadteinfahrten ist (auBerhalb des Stadtzentrums) mit KFZ-
Rlckstau zu rechnen. Im Bereich dieser Rickstau-Bereiche missen OV-
Fahrstreifen (Busfahrstreifen) zur behinderungsfreien Flihrung der Regionalbusse
(bzw. teilweise auch der RegioTram) eingerichtet werden. Fir einzelne Bereiche
mit geringer Kursanzahl der Regionalbusse konnte als Alternativ auch eine
Anordnung einer Reihe von Kaphaltestellen mit Uberholverboten bei der Fahrt
nach Gallneukirchen erfolgen, damit sich hinter dem jeweiligen Regionalbus ein
KFZ-Rlckstau bildet bzw. vor den Regionalbussen mdéglichst unbehinderte Fahrt
erreicht wird.

Dies ist als Grundkonzept zu verstehen und erfordert eine entsprechende
Detailplanung der Dosierungsstellen und der Logik zur VLSA-Steuerung bzw.
Anlage der Bushaltestellen.
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Abb. 6.3-5: MaBnahmen KFZ-
Verkehr - Verkehrsmanagement
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Abb. 6.3-6: MaBnahmen
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MIV9  Neue Vorgaben fiir die PKW-Stellplatzvorschreibung bei Bauvorhaben

Die derzeitigen Regelungen zur Stellplatzvorschreibung mit in der Regel 2 PKW-
Abstellplatzen pro Wohneinheit (mit 4 Raumen) entspricht nicht den Zielsetzungen
der verkehrspolitischen Leitlinie der Stadt Gallneukirchen. Aus diesem Grund wird
eine Anderung dieser Vorgaben mit dem Ziel der Verringerung der
Stellplatzvorschreibung empfohlen. Als Diskussionsvorschlag kénnte dies z.B.
folgende Regelung enthalten:

- 2 PKW-Stellplatze im Bereich von Einfamilienhausern oder Reihenhdusern.

- 1 bis 1,5 Stellplatze fir Wohneinheiten in mehrgeschossigen Wohnbauten, z.B.
nach folgender Regelung:

- Innerhalb des Stadtzentrums (das "Stadtzentrum" kénnte z.B. der Zone der
vorgeschlagenen Parkraumbewirtschaftung entsprechen): 1 Stellplatz pro
Wohneinheit (auch bei gr6Beren Wohnungen)

- AuBerhalb des Stadtzentrums fiir Wohnungen bis 55m? Nutzflache 1
Stellplatz pro Wohneinheit

- AuBerhalb des Stadtzentrums fir Wohnungen dber 55m? Nutzfliche 1,5
Stellplatze pro Wohneinheit

Zusatzlich sollten weitere Reduktionen der Stellplatzvorschreibung  fir
Bauvorhaben mit Mobilitdtsvertragen maéglich sein, die auf eine Férderung des
Umweltverbundes und die starkere Nutzung von z.B. Car Sharing abzielen.

Daruber hinaus soll die Verpflichtung zur Errichtung von Stellplatzen nicht an den
Ort des Bauvorhabens gebunden sein, sondern kann auch in Form der Beteiligung
an einer Sammelgarage bzw. 6ffentlichen Garage im Umfeld des Bauvorhabens
erfolgen.

MIV10 Verbindungsspange Riepl StraBe - B125

Als kleinrdumige Verbesserung (Umfahrung) des bestehenden Kreisverkehrs der
B125 mit der Riepl StraBe soll eine Verbindungsspange zwischen der Riepl StraBe
und der B125 sudostlich des Lidl Marktes errichtet werden. Mit dieser
VerbindungsstraBe kann einerseits der Kreisverkehr der B125 mit der Riepl StraBBe
entlastet werden, andererseits kann mit dieser StraBenverbindung auch das
zukunftig geplante Betriebsgebiet/Forschungszentrum in  diesem Bereich
aufgeschlossen (vorwiegend Flachen in Engerwitzdorf). Von der Gemeinde
Engerwitzdorf wird derzeit eine Planung fir diese StraBenverbindung bzw.
ErschlieBungsstraBe durchgefiihrt. Die beiliegende Skizze soll nur eine von vielen
Méglichkeiten darstellen.
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6.4 MaBnahmenkonzept allgemeine und organisatorische MaBnahmen

ORG1

ORG2

E-Mobility

Fir die Zukunft ist absehbar, dass fossile Energietrager zurlickgedrangt und durch
Alternativen ersetzt bzw. ergénzt werden. Fir den Prognosezeitraum bis 2030 ist
zu erwarten, dass die KFZ-Verkehrsleistung mit Elektro-KFZ und E-Bikes steigen
wird. Daraus ergibt sich ein Handlungsbedarf flr die Errichtung der dafar
notwendigen Infrastruktur. Fur die Stadt Gallneukirchen ist hier Ladenachfrage,
aber auch die Entwicklung der Ladetechnik von Bedeutung. Neben Steckertypen
und Ladeleistungen geht es hier vor allem um die Ladeprinzipien Schnellladen (ca.
30 bis 50min), Langsamladen (ca. 6h bis 12h) oder induktives Laden. Fir zuklnftig
notwendige Investitionsvorhaben sind die technischen Entwicklungen im Bereich
der Ladetechnik laufend zu verfolgen und entsprechend darauf zu reagieren.
Hinsichtlich neuer Technologien und Elektromobilitdt werden folgende
MaBnahmen vorgeschlagen:

- Die Entwicklung der Akzeptanz von Elektromobilitait und die technische
Entwickung im Fahrzeugsektor soll laufend beobachtet werden, um zeitgerecht
auf neue Angebote und Anforderungen reagieren zu kdnnen.

- Mittelfristig ist eine Bedarfsermittlung flr die notwendige Infrastruktur durchzu-
fihren. Darauf aufbauend sollen die notwendigen InfrastrukturmaBnahmen in
Form eines Masterplans in Kooperation mit einem EVU erstellt und umgesetzt
werden.

- In einem ersten Schritt sollen private Unternehmer (EVU, EKZ, KFZ- und
Handelsunternehmer) von Seiten der Gemeinde motiviert werden, 6ffentliche
und ganztagig erreichbare Ladestationen zu errichten.

- Fdr E-Bikes ist im o6ffentlichen Raum generell nur ein geringer Lade- und
Handlungsbedarf gegeben, da diese gréBtenteils zu Hause aufgeladen werden.
Zumindest im Stadtzentrum sollen im Bereich der Fahrradabstellanlagen E-
Lademdglichkeiten (z.B. Fahrradbligel bzw. Fahrradbox mit einfacher Schuko-
Steckdose) betrieben werden (touristische Nutzung etc.).

- Bei Neubauvorhaben (Wohnbau, Gewerbe etc.) ist darauf zu achten, dass
generell leicht erreichbare Fahrradabstellplatze und Lademdglichkeiten fir E-
Fahrrader, E-Moped und E-Motorrader (Boxen, Steckdosen) verpflichtend
vorgeschrieben werden. Werden im Zuge des Projektes Pkw-Garagen errichtet,
ist darauf zu achten, dass entsprechend dimensionierte Leerverrohrungen
vorgesehen werden.

- Die Stadt Gallneukirchen soll bei dem Thema E-Mobilitdt verstarkt eine
Vorreiterrolle einnehmen. Bei zukinftigen Fuhrparkanschaffungen ist zu prufen,
ob nicht auch Elektro-KFZ die gewinschten ékologischen und wirtschaftlichen
Anforderungen erflllen kbnnen.

Verpflichtende Mobilitatsvertrage bei Bauvorhaben

Bei Bauverfahren (bzw. Bebauungspldnen) sollen die Anforderungen der
angestrebten Reduktion des MIV starker bertcksichtigt werden. Dies kann z.B.
durch die Vorschreibung von MaBnahmen des Mobilitdtsmanagements, attraktiver
Radabstellplatze, Einrichtungen von Car Sharing Angeboten sowie eine Reduktion
der PKW-Stellplatzvorschreibung erfolgen. Diese Festlegung kann z.B. in Form
von Mobilitdtsvertragen im Rahmen der Bebauungsplane erfolgen. Mobilitats-
vertrage sind privatrechtliche Vereinbarungen zwischen dem Bauwerber und der
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Stadt Gallneukirchen, in denen die Umsetzung und Verantwortlichkeiten der
einzelnen MaBnahmen vertraglich geregelt wird.

Car-Sharing

Bedingt durch die steigenden Kosten, aber auch bedingt durch einen generellen
Trend zum Teilen, werden auch Car-Sharing-Modelle attraktiver. Der Car-Sharing-
Bedarf in Gallneukirchen soll in regelmaBigen Abstanden sondiert werden. Da bei
Car-Sharing-Modellen die Manipulations- und Wartungskosten ausschlaggebend
sind, soll dieses System aus betriebswirtschaftlicher Sicht von einem
spezialisierten Anbieter betrieben werden.
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7 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Der Gemeinderat der Stadt Gallneukirchen hat in seiner Sitzung am 9.3.2017 beschlossen,
das Mobilitats- und Verkehrskonzept liberarbeiten zu lassen.

Beabsichtigt ist, unter anderem das Ortliche Entwicklungskonzept Gallneukirchen mit dem
derzeit rechtskraftigen "Funktionsplan Verkehr" zu UOberprifen. Das im Jahr 2014
begonnene Anderungsverfahren Teil B - Ortliches Entwicklungskonzept Nr. 1 And. 11
Modul: "Verkehrskonzept Funktionsplan" soll weitergefiihrt werden. In der Folge sollen
Lésungen fur ortliche und CUberériliche MaBnahmen erarbeitet werden. Dies soll
MaBnahmen flir alle Verkehrsmittel enthalten sowie bauliche und organisatorische
MaBnahmen umfassen.

Bestandsanalyse

Als Grundlage fir die Festlegung der Ziele und der MaBnahmen wurde neben intensiven

Diskussionen in der begleitenden Arbeitsgruppe eine umfangreiche Bestandsanalyse

durchgeflhrt. Diese enthélt folgende Themen:

e Verkehrsangebot fir alle Verkehrmittel und Verkehrstrager

e Verkehrsnachfrage der einzelnen Verkehrsmittel, inkl. Durchfihrung von umfangreichen
Verkehrszahlungen im Gemeindegebiet von Gallneukirchen

e Verkehrserhebungen des Angebotes und der Nachfrage des ruhenden KFZ-Verkehrs im
Stadtzentrum von Gallneukirchen

e Analyse der Verkehrsunfalle der letzten Jahre

e Durchfiihrung einer Kunden- und Geschaftsbefragung im Stadtzentrum

e Analyse der vorhandenen Daten aus einer Blrgerbefragung der Gemeinde

Als Ergebnis kann festgestellt werden, dass insbesondere das Stadtzentrum stark vom

KFZ-Verkehr belastet ist und daraus Konflikte mit anderen Verkehrsmitteln sowie mit der

Funktion als &ffentlicher Raum fir Begegnung und Aufenthalt entstehen. Es besteht

Nachholbedarf fir das Angebot von attraktiven FuBwegen sowie Radrouten. Als

Trendprognose (ohne MaBnahmen) ist in der Zukunft mit einer starken Zunahme der KFZ-

Verkehrsbelastungen in Gallneukirchen zu rechnen.

Verkehrspolitische Leitlinie Gallneukirchen

Als Zielvorstellung fir die zukiinftige Entwicklung von Gallneukirchen wurde von der
begleitenden Arbeitsgruppe eine Verkehrspolitische Leitlinie Gallneukirchen definiert, die
das weitere Wachstum des KFZ-Verkehr stark beschranken soll. Die wesentlichen Ziele
sind:

(1) Regionale Zusammenarbeit mit den Nachbargemeinden und dem Land Oberdésterreich
(2) Gallneukirchen — die Stadt mit einem innovativen Mobilitatskonzept

(3) Gallneukirchen — die Stadt der guten Erreichbarkeit

(4) Gallneukirchen — die Stadt der kurzen Wege

(5) Gallneukirchen — die Stadt mit ausgewogener Verkehrsmittelaufteilung

(6) Gallneukirchen — die Stadt mit sozial- und umweltvertraglicher Verkehrsabwicklung
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Diese Verkehrspolitische Leitlinie mit ihren Zielfestlegungen ist die Grundlage fir das
entwickelte MaBnahmenpaket, mit dem diese Ziele erreicht werden sollen.

MaBnahmenprogramm des Mobilitats- und Verkehrskonzepts Gallneukirchen 2030
Als Ergebnis des Mobilitdts- und Verkehrskonzeptes Gallneukirchen liegt ein MaBnahmen-
programm mit mehr als 30 MaBnahmenbereichen fir alle Verkehrsmittel vor. Als
Zusammenfassung werden folgende SchlisselmaBnahmen fir die Zukunft empfohlen:

(1) Verbesserung des FuBwegenetzes und des Radwegenetzes als Voraussetzung fir
eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens der FuBgénger und Radfahrer in
Gallneukirchen.

(2) Verbesserung der Regionalbusangebotes (kurzfristig) flir Gallneukirchen und sein
Umfeld. Kurzfristig soll das durch attraktive Taktangebote auf den Regionalbuslinien
erfolgen.

(3) Verfolgen des Projektes der RegioTram (mittel- bis langfristig), gemeinsam mit den
Nachbargemeinden und dem Land Oberdsterreich

(4) Funktionelle Gliederung des StraBennetzes mit einer Ausweitung der Verkehrs-
beruhigung. Aufbauend auf einer funktionellen Gliederung des StraBennetzes nach
HauptstraBen, SammelstraBen etc. mit dem Vorschlag einer zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit sollen die Wohngebiete konsequent weiter vom KFZ-Verkehr
beruhigt werden.

(5) StraBenraumgestaltung und Verkehrsberuhigung auf HauptstraBen: Fir die
HaupstraBen ist insbesondere im Stadtzentrum eine Verkehrberuhigung und
StraBenraumgestaltung angestrebt. Empfohlen wird dies als Modellprojekt zur
innerdrtlichen StraBenraumgestaltung in Gallneukirchen (gemeinsam mit dem Land
Oberosterreich).

(6) Verkehrsmanagement nach dem Prinzip der Stauvermeidung: Die starken KFZ-
Verkehrsbelastungen im  Stadtzentrum von Gallneukirchen stoBen in den
Spitzenstunden bereits heute an die Grenzen der Leistungsfahigkeit des StraBennetzes.
Als MaBnahme wird ein Konzept des KFZ-Verkehrmanagements nach dem Prinzip der
Zufahrtsdosierung vorgeschlagen. An den Stadtzufahrten soll, gesteuert mit
Verkehrslichtsignalanlagen, nur mehr so viel KFZ-Verkehr zufahren kénnen wie im
Stadtzentrum bewaltigt werden kann. Dies ist insbesondere im Fall der Realisierung der
RegioTram Variante West eingleisig unbedingt erforderlich, damit die RegioTram im
Mischverkehr in der SchulstraBe sowie in der HauptstraBe unbehindert vom KFZ-
Verkehr fahren kann.

(7) Modellprojekt Mobilitatskonzept Schulzentrum: Fir das Schulzentrum soll ein
Mobilitdtskonzept erarbeitet werden, um den bestehenden starken Hol- und
Bringverkehr durch die Eltern zu verringern und alle Beteiligten (Schiler, Lehrer, Eltern)
zu einem stark veranderten Verkehrsverhalten zu animieren. Es wird empfohlen, dazu
ebenfalls ein Modellprojekt gemeinsam mit dem Land Oberdsterreich anzuregen.
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